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1. Bakgrund; nuvarande lage och forbindelser

Goda forbindelser ar av avgoérande betydelse for att halla skargarden levande. Staden har cirka 100 6ar med fast
bosattning aret om och dessutom finns det en méangd 6ar med livligt deltidsboende och/eller turism.
Tidtabellerna géllande landsvags- och forbindelsefartyg kan vara svara att tyda och dndras inte bara varje ar
utan dven under aret. Att kombinera busstrafiken med fartygsférbindelserna ar en stor utmaning som gor
skargarden svartillganglig aven for den som bor och lever i skargardsférhallanden. Fritidsboende och turister har
det @nnu svarare att fa en klar bild av hur man kan ta sig fram i skargarden.

Forbattrad tillganglighet ar darfor av stor vikt for att fa bade en okad inflyttning och for att forstarka turismen.
Vi far ett battre serviceutbud och fler konsumenter av de tjanster som produceras. Allt detta gor det mojligt att
leva och bo i skargarden.

Behovet av forbattrade forbindelser ar stort och galler hela var skargard inklusive kommundelen Pargas dar vi
ocksa har fast bosatta och deltidsboende som bor langt utanfér centrum och som saknar bil.

Pargas stads allmanna kollektivtrafik skots i samarbete med NTM-centralen. Pargas stad har dessutom en
betydande intern trafik, sdsom interna busslinjer, skolskjutsar och anropstaxin.

Den kommunala ekonomin har varit anstrdngd de senaste aren och man har av ekonomiska skal varit tvungen
att dra in pa en del av den interna trafiken. Klara principer saknas géllande vilken trafik som bor anses som
nddvandig och vilken man kan undvara. Fullmaktige beslot darfor pa sitt mote den 7 december 2021 att
godkdnna att en utredning over kollektiv- och anropstaxitrafiken gors i samarbete med omradesndmnderna och
att denna utredning gérs inom budgetramen.

Stadsstyrelsen beslot i sin tur pa sitt mote den 28 februari 2022 att en arbetsgrupp tillsatts for att gora
utredningen och att den goérs i samarbete med omradesnamnderna. Till arbetsgruppen utsags planerare
Annukka Koskinen, trafikassistent Sara Ingman, turismchef Benjamin Donner och naringslivschef Tomas Eklund
samt styrelserepresentanterna Mona Lehtonen och Kaj-Johan Karlsson

2. Stadens nuvarande interna trafik

Intern busstrafik

Servicelinjen trafikerar 3 ggr i veckan, mandag, onsdag och fredag. Den startar kl. 7.30 pa morgonen fran Pjukala
och kor via skolor, Malmkulla, busstation, apoteket, osv. Linjen dr férmanligt prissatt och skjutsen ska bestéllas
pa koérdagen. Se bilagorna x och for ndarmare beskrivning av servicelinjen.

Dessutom trafikeras de interna busslinjerna Pargas-Vano/Granvik, Pargas-Mustfinn/Sydmo samt Brattnds-Pargas
vilka ar i central roll speciellt gdllande skolskjutsarna.



Anropstaxi
e | Pargas kommunomrade har anropstaxiturerna fallit bort men i stéllet finns att tillgd ovannamnda
interna busslinjer.
e | Nagu finns anropstaxi till Parnas (Ms Baldur), Mattnas, Vikom och Kirjais (Ms Falko).
e Korpo kor fran och till Rumar pa fredagar, och har en Norrskata-tur pa onsdagar.
e Houtskar har en tur fran och till Hyppeis pa torsdagarna.
e Ini6 har onsdagar tur-retur fran Helg6/Keistio till Norrby samt Kannvik-Norrby

Ovannamnda anropstaxin ska bestéllas foregaende dag.
Taxan gar enlig bussbiljett for kunden, staden star for mellanskillnaden.
Aktuella tidtabeller finns pa stadens hemsida; Stadens interna trafik (under Boende och Miljo).

3. Enkat varen 2022

En enkédt ordnades pa stadens hemsida for att fa en uppfattning var de storsta bristerna finns och vilka de
framsta 6dnskemalen ar. Enkaten fick ca 100 svar, en komprimerad sammanfattning av svaren finns som bilaga.
Dessutom ordnade Houtskar en egen enkat for att utreda de lokala 6nskemalen.

Av stadens enkat framgick att det 6verlagset storsta behovet finns gallande Parnas med 30 svar med 6nskan om
forbattrade forbindelser. Uto-forbindelsen har blivit mycket populdr men tyvarr ar bussforbindelserna daligt
synkroniserade med fartygsférbindelsen och det finns ett stort behov av att ordna vidareforbindelse speciellt
mot Nagu/Pargas men ocksa mot Korpo.

4. Behov per kommundel

Behovet av interna transporter varierar fran ar till ar. Landsvagsfarjornas och forbindelsebatarnas tidtabeller
dndrar, ocksa inom kalenderaret, och det samma galler busstidtabellerna. Det behovs darfor en aktiv
fortlopande bevakning av var de storsta utmaningarna finns. Kostnaderna for att skota den interna trafiken ar
hoga och anvandningsgraden ar i regel relativt 1ag. Det ar av storsta vikt att trafiken som ordnas via NTM-
centralen dr genomtankt och optimerad sa att behovet av kompletterande forbindelser &r sa litet som mojligt.

Forutom enkaten som gjordes har behovet utretts i samarbete med omradesnamnderna, och efter
organisationsreformen med skdrgardsnamnden.

Nagu

Parnds ar den stora utmaningen vilket ocksa framgick av enkaten. Det ar viktigt att fa bussforbindelsen att passa
ihop med Uto-rutten, och till den del det inte lyckas sa bor anropstaxi finnas som ett alternativ. Speciellt
sommartid har det funnits ett stort behov foér kompletterande anropstaxitrafik.

Korpo

Omradesnamnden i Korpo har i sitt mote hosten 2022 framfort att anropstaxi fran Parnas till Korpo maste
ordnas en gang i veckan. Nuvarande turer, dvs. Norrskata och Rumar en gang i veckan fungerar bra och behdvs
ocksa i fortsattningen.

Houtskar
Omradesnamnden har betonat att anropstaxin Nasby-Hyppeis ocksa behovs under skolornas sommarlov.



Ini6

Den storsta utmaningen gallande Inio ar att bussen kor till busshallplatsen vid Heponiemi, Gustavs men
fortsatter inte darifran med farjan till Inio-sidan. Det finns darfor ett behov av anropstaxitrafik som kombinerar
till bussturerna i Heponiemi. Inionamnden har betonat att anropstaxiturer som ar anpassade till farjturerna
mellan Heponiemi (Gustavs) och Ini6 speciellt behdvs i samband med veckosluten dvs. fredagar och séndagar.

Pargas

Pargas har intern busstrafik vilken fungerar ganska bra och skéter den mest viktiga interna trafiken. Fokus bor
sattas pa forbattrad marknadsforing for att ytterligare héja anvandningsgraden. Pargas har inte haft en egen
omradesndmnd, i den nya organisationen kan till exempel livskraftsutskottet vid behov ta stéllning till hur den
kompletterande interna kollektivtrafiken ska ordnas.

5. Anvandningsgrad nuvarande forbindelser

Servicelinjen i Pargas ar den dyraste interna forbindelsen men har ocksa storst antal salda biljetter, totalt 1345
under ar 2023.

Manga av forbindelserna har anvandare speciellt under sommaren sdsom Parnas- och Rumarférbindelserna,
medan till exempel Ini6 trafiken ar jamnt fordelad under hela aret.

Kostnaderna ar 2023 var enligt féljande:
Anropstaxi 31884 €
Servicelinjen 47 086 €

Servicelinjen kostar staden 35 euro per anvandare medan anropstaxitrafikens motsvarande kostnad ar 64 euro.
En noggrannare statistik 6ver kostnader och anvandning pa de skilda rutterna; se bilaga Anvandare och
kostnader.

6. Skolskjutsar

| Pargas aker sammanlagt cirka 700 elever skolskjuts. Cirka 600 av dem har ratt till skolskjuts och resten, cirka
100 elever har kopt en plats i taxibil eller ett busskort.

Skolskjutsarna kors av sammanlagt cirka 20 skoltaxibilar/minibussar och tva bussar inom den interna trafiken i
hela Pargas stad. En del av eleverna anvinder Skargardsbussens turer eller turer mellan Abo och Pargas for
skolresor.

Trafikassistenten vid Pargas stad ansvarar for ordnandet och planeringen av skolskjutsarna. Hon ar ocksa
kontaktperson mellan skolor, vardnadshavare och trafikforetag nar det galler skolskjutsar. Planeringen av
skjutsarna underlattas sedan 2023 av transporthanteringsprogrammet Movit som majliggor en optimal
ruttplanering av skolresor, effektiv hantering av andringar och transparent uppféljning av skjutsarna.
Vardnadshavarna ser via programmet uppgifterna om elevernas skjutsar, bland annat nar taxin kommer for att
hdamta eleven, och via programmet ar det ocksa mojligt att avboka skjuts som inte behovs. Informationen om
avbokningen gar direkt till forarens display och pa sa satt undviker man onddiga korningar.

Skolskjutsarna har i viss man kombinerats med anropstaxikérningar sarskilt i skdargarden. Till exempel i Houtskar
och Norrskata har anropstaxikunderna kunnat ta skoltaxin tillbaka hem pa eftermiddagarna efter ett besok i



kyrkbyn. | och med coronapandemin har antalet kunder som aker anropstaxi dock minskat och inte atergatt till
samma niva som tidigare. Kundkretsen for anropstaxin bestar framst av dldre personer och sommarturister.
Sommarturisternas transportbehov infaller ofta under veckoslut och kvallar da det till exempel inte finns
lampliga bussturer.

FoOr att transporterna i storre utstrackning ska kunna kombineras med skolskjutsarna borde kundkretsen vara
sadan som kan fardas med taxi till hallplatserna pa egen hand och bara sina egna saker till och fran taxin.
Skoltaxibilar har ofta strikta tidtabeller och brattom till farjor och man kan inte [lamna sma elever ensammai
bilen.

Skoltaxibilarna har i allmanhet skoétt mattransporter och andra sociala transporter under pauser nar eleverna ari
skolan. | och med 6vergangen till Varha har dessa korningar nu 6verforts till valfardsomradet och staden kan
inte langre ordna dem. Detta kan vara bra att beakta vid nasta konkurrensutsattning av skolskjutsarna (de nya
avtalen trader i kraft fran och med 2026) och utreda om man under dessa pauser till exempel kan skota
anropstaxitrafik. Ocksa sadana saker som kraven pa betalutrustning borde beaktas vid konkurrensutsattningen,
alla skoltaxibilar har inte nédvandigtvis sddan utrustning annars.

7. Slutsatser, hur ga vidare

Ny organisation

Pargas stad har en fornyad organisation fran och med ar 2023. Kollektivtrafiken, som tidigare lag under
bildningssektorn, ar i den nya organisationen under Livskraft. Sektorn livskraft ar i sin tur indelad i flera
ansvarsomraden varav ett ar “férbindelser och kollektivtrafik” som leds av livskraftschefen.

Orsaken till att kollektivtrafiken varit under bildningen &r den att skolskjutsarna alltid &r i centrum, dessa maste
enligt lag skdtas av kommunen och ges darfor hogsta prioritet.

Pargas har dessutom tva nya organ, skiargardsnamnden som har ersatt omradesndmnderna och ska horas i
fragor gallande skargardstrafiken och livskraftsutskottet som mera allmant behandlar fragor som berér stadens
livskraft.
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Behov nu och framledes

Behovet av intern trafik, speciellt anropstaxin, har férandrats under senare ar. | samband med pandemin var det
manga rorelsebegransade som fick tillgang till taxikort varfér denna kundgrupp minskat och darmed ocksa
behovet av anropstaxi.

En kundgrupp bestar av personer som saknar eget fardmedel och behéver besdka centrum till exempel for
inkoép i den lokala butiken. Denna kundgrupp bestar ofta av deltidsboende men ar viktig for bade det privata
naringslivet och for att uppratthalla offentlig service.

En stor utmaning ar knytpunkterna, allméan kollektivtrafik finns till exempel ordnad pa tur-resan men pa retur-
resan uppstar problem. Ett bra exempel dr Parnas som har bussforbindelse till Parnas varifran man kan ta farjan
till Utd. Pa retur-resan uppstar problem, da farjan tar i land i Parnas finns det ingen bussférbindelse vidare mot
fastlandet. Dessa utmaningar behdver I6sas for att forbattra tillgangligheten till var skargard. | férsta hand via
allman kollektivtrafik, men ibland behdver staden vara aktiv och bidra med egna l6sningar.

Skargardsnamnden har framfort att nuvarande anropstaxiforbindelser ar viktiga och bor bibehallas. Det finns ett
behov, om den ekonomiska situationen sa tillater, att pa Ini6 som helt saknar busstrafik fa anropstaxi till
veckosluten, fredagar och sondagar. Tilldggskostnaden uppskattas vara pa ungefar samma niva som nuvarande
trafik pa Ini6, ca 7000 euro.

Upphandling infér 2026

Det allra viktigaste ar fa trafiken som bra som mojligt ordnad via den externa upphandlingen som skots av NTM-
centralen. Att fa landsvagsfarjorna, forbindelsefartygen och bussforbindelserna att komplettera varandra pa
basta mojliga satt ar bade mest kostnadseffektivt och det mest 6verskadliga for bade fast bosatta och
deltidsboende/turister.

Skolskjutsarnas mojlighet att skéta dven anropstaxitrafik behover utnyttjas sa langt det gar och behéver beaktas
da kriterierna slas fast i ndsta upphandling infor ar 2026.

Samakning har i manga kommuner blivit populért och det finns flera fardiga I6sningar via till exempel Facebook
eller en app. Samakning ar dessutom bra for klimatet och ar speciellt i orter med bristfallig kollektivtrafik ett
beaktansvart alternativ.

Anvdndaren i fokus

Utvecklandet av den egna interna kollektivtrafiken ar i grund och botten en budgetfraga. Goda férbindelser ar
av stor betydelse, men samtidigt blir kostnadsnivan valdigt hog i en utbredd skargardsstad sasom Pargas. Det ar
viktigt att de begrdnsade resurserna anvands dar de mest behovs.

Anvandarna behover kdnna till de alternativ som finns att tillga, marknadsforingen av den interna buss- och
anropstaxitrafiken maste férbattras. Pargas stads informationstidning Nytt kommer att under ar 2024 ersattas
med en invanartidning dar speciellt fokus satts pa att hoja folks kunskap om vilka olika tjanster staden har att
erbjuda. Ett bra exempel dr den interna trafiken vilken ar okdnd for manga. Servicelinjens synlighet kan
forbattras med att skylta hallplatserna. Stadens hemsida kommer att férnyas under aret och daven dar kommer
forbindelserna att tas upp bade synligare och tydligare.



