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Sammanfattning

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. I rapporten beskrivs effekterna av landsvagsprojekten i in-
vesteringsprogrammet och beskrivningen av de landsvégsprojekt som ingér i inve-
steringsprogrammet och ndgra av de landsvagsprojekt som inte ingdr i investe-
ringsprogrammet.
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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. I rapporten beskrivs effekterna av landsvagsprojekten i in-
vesteringsprogrammet och beskrivningen av de landsvagsprojekt som ingér i inve-
steringsprogrammet och ndgra av de landsvagsprojekt som inte ingdr i investe-
ringsprogrammet.

I Helsingfors Ange ménad Ange ar

Trafikledsverket
Ange ansvarig avdelning/enhet
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
landsvagsprojekt

1.1 Effekter pa tillgéngligheten och servicenivan
for resor och transporter

Vagprojektens betydande effekter pdverkar framst faktorerna for tillganglighet
(hastighet, smidighet, frihet frdn storningar) och paverkar dérmed servicenivan
(anvandarfordelarna) for resor och transporter. I de flesta fall ar vagprojektens
framsta mal — utover trafiksékerheten — att oka hastigheten, smidigheten eller
frineten frdn storningar. Férutom anvandarfordelar kan forandringar i tillganglig-
heten ocksd ses ur ett interregionalt och regionernas interna tillganglighetsper-
spektiv, vilket darmed &r kopplat till utvecklingsférutsattningarna i regionerna, till
forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt och, pd mycket 13ng sikt, till den regionala
strukturen.

Den storsta paverkan pa tillgangligheten kommer fran projekt som forbattrar ka-
paciteten i de stora stadsregionerna. Smidighet, snabbhet och stdrningsfrihet for-
béttras, sérskilt i regionerna Helsingfors, Abo, Tammerfors och Jyvéskyls, pd vag-
avsnitt dar servicenivan ar 13g.

Varje landsvagsprojekt i investeringsprogrammet kommer att férbattra sin reg-
ions interna tillganglighet. Effekten ar storst i stadsomraden, sarskilt under
rusningstid. Forutom de stora stadsomrddena forbattras ocksa smidigheten i reg-
ionerna Bjorneborg, Jyvaskyla, Kotka och Vasa. Effekterna paverkar framst arbets-
resor och Ovrig trafik under rusningstid. Vagprojekten i stadsregionerna kan pa
langre sikt f& omfattande effekter pd stadsregionens trafiksystem och utveckling
av markanvandning. (Har text fran Luftbron om stadsregionernas kapacitetspro-
jekts inverkan pa markanvandningens utveckling, samhallsstrukturens utvidgande,
spridning) I Helsingfors, Vastra Nyland, Abo, Ule8borg, Kotka och Bjérneborg kom-
mer investeringsprogrammets projekt att forbattra tillgangligheten till hamnar och
tillhorande industri- och logistikomrdden, och i huvudstadsregionen, Vasa och Kar-
leby smidigheten fér den tunga trafiken som passerar centrum. Utvecklingen av
regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikledsnatet som staten
uppratthaller stéder cykling och gang och paverkar den interna tillgangligheten for
stadsregionerna. Projekten definieras inte i investeringsprogrammet och effekter-
nas betydelse beror pd projektens placering och innehdll. Syftet ar att genomfora
allt mer omfattande projekthelheter fér cykelnatet, som har en betydande regional
inverkan i form av 6kad cykeltrafik.

Férutom av projekt i stadsregionerna paverkas den interregionala tillgang-
ligheten av projekt som utférs punktvis i olika delar av landet. De forbattrar bland
annat smidigheten i trafiken, trafiksakerheten, kansligheten fér stérningar i trafi-
ken och forutsebarheten av restider. Dessutom sakerstaller de en jamn hastighets-
nivd. I punktmassiga objekt &r syftet att uppnd léngre, enhetliga strackor p& 80
km/h, vilket sarskilt kommer att gynna den tunga trafiken. Aven om projekten &r
punktmassiga ar manga av dem beldgna i delar av natet med en stor mangd Idng-
vaga trafik. Férdelarna med projekten &r koncentrerade till ett storre omrade én
malomradet — ofta till angrénsande landskap och ocksd langre. Projektens pd den



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 9

forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt beror sarskilt p& minskade transportkost-
nader och tids- och resekostnader for pendling, vilket dterspeglas i tillgangligheten
mellan foretag och regioner och i omfattningen av pendlingsomraden. Férandring-
arna i tillgdnglighet géller Mellersta Finland, Sédra Osterbotten mot Tammerfors
och 6vriga Sodra Finland. Med tanke pa den regionala strukturen &r inverkan av
de vagprojekt som ingdr i investeringsprogrammet pa tillgangligheten mellan reg-
ionerna emellertid sd begransad att en betydande inverkan inte uppstdr med en-
bart dessa projekt. Reparation av befintliga broar sakerstaller att den nuvarande
tillganglighetsnivan uppratthalls och minskar pa reparationsskulden. Vagprojekten
har ingen betydande inverkan p& kollektivtrafikens konkurrenskraft mellan land-
skapscentrumen.

Vagprojekten som helhet paverkar inte i ndgon storre utstrdackning regionernas
internationella tillgdanglighet. Trafikens serviceniva forbattras punktvis pa flera
destinationer dver hela landet. Investeringsprogrammet kommer att ha en positiv
inverkan pa de internationella transportférbindelsernas (hamnforbindelser) funkt-
ionalitet i flera stadsregioner (férbindelser som betjanar hamnarna i Helsingfors,
Rbo/N&dendal, Kotka, Bjorneborg, Hangd och Uledborg) samt pd forbindelserna
till Norge i Lapska armen. De mest betydande férandringarna i tillgangligheten
koncentreras pa& Mellersta Finland: projekten langs riksvdag 9 mellan Jyvaskyla och
Tammerfors (Jyvaskyla-Jamsa och Orivesi—-Tammerfors) forbattrar tillganglig-
heten for hamnarna pd vastkusten. Vagprojekten har ingen betydande inverkan
Helsingfors-Vanda flygplats forbindelser, vilket ar avgérande for persontrafikens
internationella tillganglighet.

Landsvagsprojektens vasentliga effekter pd resornas serviceniva- och anvan-
darfordelar kommer fran inverkan pa restid, férutsagbarhet i frdga om restid eller
komfort samt fran inverkan pa olika befolkningsgruppers méjligheter till rorlighet.
Effekterna kommer att markas i samma regioner som effekterna pa tillganglig-
heten. Samhallsekonomiska berakningar har gjorts for 71 procent av vagprojekten
i investeringsprogrammet, baserat pd andelar av kostnaderna. De berdknade an-
vandarfordelarna for av arbets- och fritidsresor som genereras av dessa projekt ar
betydande (nuvérdet fér den 30-ariga berékningsperioden &r cirka 972 milj. euro)
— klart hdgre an besparingarna som genereras i kostnaderna for naringslivets
transporter och arbetsresor (cirka 648 miljoner euro).

Med vagprojekten kan man padverka transporternas servicenivad och anvan-
darfordelar. Vagprojekten i investeringsprogrammet kommer att ha en positiv
inverkan pé transporternas servicenivd och anvandarfordelar. Vagprojekten paver-
kar forutsagbarheten och hanterbarheten av transporttider samt sékerheten och i
viss man transporttiderna under rusningstid. De storsta effekterna ar huvudsakli-
gen punktvis koncentrerade till de stora och medelstora stadsregionerna (region-
erna Helsingfors, Abo, Tammerfors, Jyvéskyla, Bjdrneborg och Vasa). Dessutom
uppstér betydande anvandarfordelar for transporterna genom de forbindelser mel-
lan Birkaland och Mellersta Finland (riksvdag 9) som ingdr i investeringsprogrammet
samt i mindre utstréckning fr&n Tammerfors till Sédra Osterbotten (riksvég 3), frén
Kouvola till Kotka (riksvag 15) och i Lapska armen (riksvég 21). Pa huvudlederna
kommer dverbelastade vagstrackor att minska med cirka 38 kilometer. Standard-
bristen minskar 6ver en stracka pa cirka 35 km, vilket sarskilt forbattrar villkoren
for tung trafik. Ett antal punktvisa och sma projekt forbattrar bland annat smidig-
heten i trafiken, trafiksakerheten, kansligheten for stérningar i trafiken och forut-
sebarheten av restider. Dessutom sakerstdller de en jamn hastighetsnivd. P3
punktvisa objekt kommer hastighetsgransen p& 60 km/h for anslutningsomradet
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vanligtvis att Okas till 80 km/h. P& s& satt uppnds langre, enhetliga strackor med
samma hastighetsbegransning, vilket sarskilt kommer att gynna den tunga trafi-
ken. Broreparationer mdjliggdr aven kortare rutter for specialtransporter.

1.2 Effekter pd hallbarheten

Ekonomisk héllbarhet

Ett av de viktigaste urvalskriterierna fér projekten som valts till investeringspro-
grammet har varit projektets samhallsekonomiska effektivitet. Projekt har
ocksd utvarderats och jamforts med fokus pé olika malomréden (naringslivets be-
hov, arbets- och fritidsresor, trafiksékerhet, koldioxidutslapp, miljomassig hallbar-
het och medborgarnas halsa). Nytto-kostnadsférhéllandet for alla vagprojekt som
valts ut for investeringsprogrammet och for vilka en projektutvardering har ge-
nomforts ar minst 1,0. De, i sitt nytto-kostnadsforhallande, mest l6nsamma pro-
jekten befinner sig i stora stadsregioner, dar aven trafikvolymerna ar storst. Inve-
steringsprogrammet omfattar ett betydande projekt for trafikledning (riksvag 4 i
Helsingforsregionen) samt ett antal sm&, kostnadseffektiva projekt for att &tgérda
brister i servicenivan. De projekt for reparation av broar som ingdr i investerings-
programmet kommer for sin del att bidra till att minska skulden fér reparationer
av trafiknatet.

Projekten i investeringsprogrammet paverkar den offentliga ekonomin genom
att 6ka kostnaderna for underhdll av vagnatet. De reparationsprojekt som ingdr i
programmet bidrar emellertid till att undvika en 6kning av reparationsskulden.

Ekologisk hallbarhet

Landsvagsprojekten har manga effekter pd klimatforandringen. Forbattrad till-
ganglighet for biltrafiken kommer att 6ka biltrafikens prestanda och utslapp. And-
ringar i fardsatt ingdr dock endast i projektbedémningarna av fa vagprojekt som
gjorts med hjalp av trafikmodeller och &terspeglas darfor inte i utslappsberakning-
arna. Sarskilt i stadsregioner kommer forbattrad tillganglighet for biltrafik pa langre
sikt att leda till decentralisering av samhallsstrukturen och 6kad trafikprestanda,
vilket inte heller 3terspeglas i utslappsberdkningarna. Utslépp av vaxthusgaser
frdn byggandet av infrastrukturen ingdr inte heller i utslappsberdkningarna. A
andra sidan kan ett forbattrat trafikflode och en eventuell férkortning av resor, till
foljd av vagprojektet, bidra till att minska utslapp.

Den direkta klimatpdverkan fran investeringsprogrammets enskilda vagprojekt ar
liten och kan inte betraktas som berattigade prioriteringskriterier. Sarskilt i stads-
regioner ar det nodvandigt att bedoma om projekten stoder malet om en trafik-
systemshelhet med |&ga utslapp. De vagprojekt i stadsregioner som ingdr i inve-
steringsprogrammet stoder inte 6vergangen till hadllbara fardsatt, men &r & andra
sidan en forutsattning for hdllbara markanvandningslosningar. Deras framsta mal
ar att forbattra servicenivan i fordonstrafiken (minska trafikstockningar och stor-
ningskanslighet) och forbattra trafiksékerheten. P& punktvisa objekt sakerstaller
man en jamn fardhastighet, vilket sarskilt minskar utslappen frdn tung trafik.

Den finansiering som anslagits for att framja gang, cykling och infartsparkering i
investeringsprogrammet stoder hallbar rorlighet i stadsregioner och bidrar ocksa
till Gvergdngen till hdllbara fardsatt. Effekternas regionala inriktning kommer att
klargbéras genom en mer detaljerad programplanering av projekten.
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Vagprojekten i investeringsplanen, som enskilda investeringar, paverkar inte an-
passningen till klimatforandringen. I planeringen av vagprojekten beaktas de
risker och olagenheter som kravs for att anpassa sig till klimatférandringen.

Landsvagsprojekten paverkar samhallsstrukturens hallbarhet genom for-
andringar i tillgangligheten. P& langre sikt kan de fa omfattande effekter pa stads-
regionens trafiksystem och utveckling av markanvandning. Projekten kan ocksd ha
en inverkan pd utvecklingsforutsattningarna for markanvandning. Tillganglighet
som forbattrats i och med projekten kan decentralisera samhallsstrukturen, men i
planerna for omrddesanvandning och stadsregionernas trafiksystem har man for-
sokt definiera den dnskade hdllbara samhallsstrukturen och ett trafiksystem som
stodjer den. I MBT-avtalsregionerna ligger investeringsprogrammets vagprojekt i
linje med MBT-avtalen. Projekten for Luftbron planskild anslutning pa riksvag 4 i
Helsingforsregionen (omr8det fér Malms flygplats) och i Aboregionen, E18 vid Re-
sos centrum, ar starkt relaterade till utvecklingsférutsattningarna fér markanvand-
ning.

Landsvéagsprojektens inverkan pa andra aspekter av ekologisk hdllbarhet
ar att minska exponering for trafikutslapp som férsvagar luftkvaliteten, buller och
vibrationer, biologisk mangfald, anvandning av naturresurser och materialeffekti-
vitet samt risker for vatten och mark. Effekterna av investeringsprogrammets vag-
projekt p& de 6vriga delomrddena av ekologisk héllbarhet &r inte betydande i sin
helhet. De lokala och regionala miljokonsekvenserna av enskilda planeringsprojekt
kommer att bedémas narmare i MKB-processerna, pa grundval av vilka beslut kom-
mer att fattas om godkannande av planer och om 3dtgarder for att minska potenti-
ella olagenheter.

Social hallbarhet

Véagprojekten i investeringsprogrammet har som helhet ingen betydande inverkan
p& mojligheterna till rérlighet (forandring i forhdllande till den nuvarande situ-
ationen). Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i
trafikledsnatet som staten uppratthéller stoder cykling och géng och paverkar for-
utsattningarna for rorlighet till fots och pad cykel. Projekten definieras inte i inve-
steringsprogrammet. Effekternas betydelse beror pa projektens placering och in-
nehall.

Véagprojekten forbattrar trafiksékerheten och har darfér som en helhet en positiv
inverkan pa halsa och valbefinnande. Effekterna ar lokala. Utvecklingen av
regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikledsnatet som staten
uppratthéller stoder cykling och gang och har dérmed en positiv inverkan pa hélsa
och vélbefinnande. Effekternas inriktning och betydelse beror pa projektens place-
ring och innehall. For 6vrigt har vagprojekten ingen betydande inverkan pa halsa
och valbefinnande.

1.3 Effekter pd trafiksystemets sakerhet

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart vagtrafikens sdakerhet. Samhallseko-
nomiska berakningar har gjorts fér 71 procent av vagprojekten i investeringspro-
grammet, baserat pa andelar av kostnaderna. De berdknade trafiksékerhetsforde-
larna med dessa projekt ar cirka 14 genomsnittliga olyckor med personskador per
ar, eller cirka 226 miljoner euro i nuvarde for den 30-3riga berdkningsperioden.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 12

Jamfort i mangden euro ar fordelarna ar klart mindre an anvandarférdelarna for
resor och transporter (se ovan). Eftersom vagprojekten i investeringsprogrammet
tacker mer an 70 procent av de maximala sdkerhetsférdelarna fér den projektut-
varderade jamforelsegruppen kan man anda dra slutsatsen att de utvalda vagpro-
jekten effektivt framjar mdlomradet for sakerhet. Programmet innehaller dessutom
ett stort antal sm3 projekt for vilka ingen samhallsekonomisk utvardering har
gjorts, vilket leder till att den kvantifierade effekten som presenteras tydligt un-
derskattar programmets sakerhetseffekter. Sma projekt kommer bland annat att
férbattra anslutningsarrangemang, bygga mittracken och viltstangsel, utvidga vag-
rensomr&den och bygga ytterligare korfalt p& dverbelastade vagavsnitt. Atgar-
derna har identifierats som effektiva for att minska antalet olyckor och ett av kri-
terierna for att valja ut dem har varit att forbattra trafiksakerheten.

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart sakerheten i rorlighetsmiljéerna i om-
rddena som pdverkas av vagprojekten. Investeringsprogrammet har ingen bety-
dande inverkan p& omfattningen av de miljoer som anses vara bristfélliga i frdga
om sakerhet.

1.4 FOrdelarna med investeringsprogrammets
landsvagsprojekt, beraknade med PRIO

18 av vagprojekten i investeringsprogrammet har varit foremal for en projektut-
vardering i enlighet med Trafikledsverkets riktlinjer for projektutvardering. Inve-
steringskostnaderna for de projekt som projektutvarderats uppskattas till cirka 870
miljoner euro.

e Investeringsprogrammets projektkorg producerar 60 procent av fordelarna
i en korg som maximerar fordelar. De totala samhallsekonomiska forde-
larna med investeringsprogrammets korg uppgar sdledes till 1,55 miljarder
euro och nytto-kostnadsforhallandet for korgen till 1,40.

e Nar det galler tillganglighet kommer de projektutvarderade projekten i in-
vesteringsprogrammet att generera sammanlagda fordelar pa 1,64 miljar-
der euro under en 30-drig berakningsperiod, vilket ar 60 procent av de
maximala fordelarna for det berérda malomradet.

e Inom malomradet for sakerhet kommer fordelarna att uppga till totalt 149
miljoner euro under en berékningsperiod pé 30 &r, vilket motsvarar 50 pro-
cent av de maximala fordelarna for malomradet.

e Nar det géller koldioxidutslépp genererar korgen fordelar pa 17 miljoner
euro, vilket motsvarar cirka 39 procent av de maximala fordelarna for mal-
omradet.

e Inom mdlomradet for hdllbarhet uppgdr de negativa fordelarna till 125 mil-
joner euro. Hallbarhetsproblemen orsakas av den spridning av samhélls-
struktur som orsakas av landsvagsprojekten.

Relativt sett lagger investeringsprogrammets projektkorg storst vikt vid tillganglig-
het. Den nast hogsta viktningen av de granskade mdlomrddena ar sékerhetsfor-
delar. Bland mélomradena har korgen det svagaste viktningen fér hallbarhet och
minskade koldioxidutslapp. Jamf6rt med alla andra korgar som ingdr i jamforelsen
presterar dock IP-korgen bast i mdlomrddet for héllbarhet efter den korg som
maximerar hallbarheten. Med andra ord orsakar den minst skada pa hallbarheten
jamfor med andra jamforelsekorgar (exklusive korgen som maximerar malomra-
det). Den storsta forlusten i frdga om belopp i euro ligger emellertid i mdlomradet
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tillganglighet, dar de flesta av landsvagsprojektens kalkylmassiga fordelar kommer
fran.
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Bilaga 2a
Investeringsprogrammets landsvagsprojekt

Beskrivningar av investeringsprogrammets landsvagsprojekt

T1 Riksvag 2, vid Humppila (strackan riksvag 9-landsvag 232)

T2 Riksvag 2, Ruskila—Haistila, Ulvsby

T3 Riksvég 3, Tavastkyroledens forlangning, Rokkakoski—Hanhijarvi

T4 Riksvag 3, Alaskyla—Parkano

T5 Riksvag 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka

T6 Riksvag 3 och Riksvag 19, anslutning i Jalasjarvi, Kurikka

T7 Riksvdg 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning, Helsing-
fors

T8 Riksvag 4, norr om Leivonmaki, Joutsa

T9 Riksvag 4, vid Vestonmaki, Toivakka

T10 Riksvag 4, Oravasaari planskilda anslutning, Jyvaskyla

T11 Riksvag 6 vid Koria (Hevossuo—Nappa), Kouvola

T12 Riksvdag 8 och regionvag 724, Vasa forbindelsevdg, fas 1 (strdackan mellan
riksvag 3 och Smedsbyvagen)

T13 Riksvag 8 forbi Karleby centrum, fas 1 (Sédraleden)

T14 Riksvag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi-Kapykangas)

T15 Riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola, fas 1

T16 Riksvag 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulentie), Kotka

T17 Riksvag 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis

T18 Riksvag 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis

T19 E18, Stamvag 40, Abos ringled i Reso centrum

T20 Riksvag 2, forbattring av avsnittet Landsvag 120—-Karkkila

T21 Riksvag 2, forbattring i Uledborg centrum

T22 Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla

T23 Riksvag 5, Savilahti bro, S:t Michel

T24 Riksvag 6, Syrjasalmi bro, Kides

T25 Riksvag 8, Vasa—Karleby, Kovjoki, Kallby och Kronoby omkorningsfiler med
mittracken

T26 Riksvag 9 Jamsd—Korpilax

T27 Riksvag 9, forbattring och trafikarrangemang fér landsvag 562, Lento-
kentantie, Siilinjarvi

T28 Riksvag 9, forbattring vid Ylamylly, Libelits

T29 Riksvag 25 Hangd—Mantsala, 1:a etappen

T30 Riksvag 23, vid Karvio kanal, Heindvesi

T31 Riksvag 27, Ylivieskas sodra viadukt

T32 Stamvdg 40, Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t Karins

T33 Stamvég 50, Ring III vid Esbogdrd, sattningsreparation

T34 Forbindelsevag 8155, Uledborgs hamnférbindelse, forbattring av Poik-
kimaantie

T35 Férbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas

T36 Forbindelsevag 15123, ersattning av Hatinvirtas farja med en bro, Puumala
T37 Riksvag 5, bron i Kitinen, Sodankyla

T38 Riksvag 11, Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjérneborg

T39 Riksvag 24, Vaaksy bro, Asikkala

T40 Stamvag 73, Lieksanjoki bro, Lieksa

T41 Regionalvag 849, Ijo alvs bro, Uledborg

T42 Regionalvag 937, Pello bro

T43 Forbindelsevag 19758, Suhanko gruvvag, Ranua
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T1 Riksvag 2, vid Humppila, strackan riksvag 9— Uppgifterna uppdate-
landsvidg 232 (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 2 frén Helsingfors till Bjérneborg ar
huvudférbindelsen till huvudstadsregionen for
landskapet Satakunta och regionen Forssa.
Riksvagen spelar en betydande roll bade for
persontrafiken och den tunga trafiken nation-
ellt, men ocksd regionalt. Riksvdagarna 2
(Helsingfors—Bjorneborg) och 9 (Abo-Tam-
merfors—Jyvaskyla—Kuopio—Niirala) hor till
landsvdgarnas huvudleder. Viagens betydelse
forstarks av bristen pa en direkt jarnvagsfor-

bindelse.

AKTUELL STATUS

Vagen ar livligt trafikerad (4 100-7 500 fordon/dygn). Den tunga trafiken utgér 8-17 procent av
trafikvolymen. Den stora andelen tung trafik och de svaga omkdérningsmdjligheterna forsvagar tra-
fikflodet. Den genomsnittliga olycksfrekvensen ar hdgre an pé riksvagar i allménhet.

De storsta bristerna pa riksvag 2 &r bristen pa separation av korriktningar och vdggeometrin samt
ofta férekommande anslutningar, varav vissa har bristande kanalisering eller métesutrymme samt
belysning. Hastigheten och kvaliteten p& vagen varierar. Tatheten av anslutningar langs riksvag 2 ar
vid Humppila ndgot higre an referensvardet for riksvagar och anslutningsarrangemangen &r pa vissa
platser bristfalliga och svéra bland annat for tung trafik. Nar det géller anslutningarna vid Humppilas
Lasitehdas har hastighetsgransen sankts till 60 km/h, vilket inte &r i linje med KM:s férordning om
att sakerstélla en jamn fardhastighet for ldngvdga trafik och en minimihastighet p& 80 km/h. Bristerna
i servicenivan har identifierats i den strategiska légesbilden.

Vid Humppila passerar vagen genom ett viktigt grundvattenomrade.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar grundvattenskydd, breddning av vég, mjukgérande av vagkantsmiljé och anslut-
ningsarrangemang.

TIDTABELL
Vag- och byggplanerna &r klara.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 7 milj. euro (MAKU 2015; 120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet kommer béttre att genomféra de mal for servicenivan som faststélls i forordningen.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Forbattrar den interregionala tillgangligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan Helsing-
fors och Bjorneborg. Forbattrar resornas och transporternas servicenivd genom att oka vagtrafiksa-
kerheten.

Tillgénglighet
Projektet stédjer rese- och transportkedjornas funktion.

Trafiksakerhet
Mjukgorandet av vagkantsmiljon, viltstangslen, breddningen av vagen och anslutningsarrange-
mangen kommer att forbattra trafiksakerheten. Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor.
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Bekdampning av och anpassning till klimatforandringen
Projektet har ingen markbar p&verkan pa koldioxidutsléppen.

Hallbarhet
Grundvattenskyddet minskar risken for fororeningar i viktiga grundvattenomraden.

Effektivitet
Projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt men omfattar skyddande av ett viktigt grundvatten-
omréde, vilket inte dterspeglas som en fordel i de samhéllsekonomiska berakningarna.
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T2 Riksvag 2, Ruskila—Haistila, Ulvila (projekt- Uppgifterna uppdate-
korg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 2 fran Helsingfors till Bjérneborg ar
huvudférbindelsen till huvudstadsregionen
for landskapet Satakunta och regionen
Forssa. Riksvdgen spelar en betydande roll
bade for persontrafiken och den tunga trafi-
ken nationellt, men ocksa regionalt. Riksva-
garna 2 (Helsingfors—Bjorneborg) och 9
(Abo-Tammerfors—Jyviskyld—Kuopio—Nii-
rala) hor till landsviagarnas huvudleder.
Vagens betydelse forstarks av bristen pa en
direkt jarnvagsforbindelse.

AKTUELL STATUS

Vagen ar livligt trafikerad (4 100-7 500 fordon/dygn). Den tunga trafiken utgér 8—17 procent av
trafikvolymen. Den stora andelen tung trafik och de svaga omkoérningsméjligheterna férsvagar tra-
fikflodet. Den genomsnittliga olycksfrekvensen ar hogre &n pé riksvagar i allmanhet. Vagen ar en del
av stomrutten for specialtransporter.

De storsta bristerna pa riksvag 2 &r bristen pd separation av korriktningar och vdggeometrin samt
ofta férekommande anslutningar, varav vissa har bristande kanalisering eller métesutrymme samt
belysning. Hastigheten och kvaliteten pd vagen varierar. Bristerna i servicenivan har identifierats i
den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar byggande av mittracken for omkdrningsfilerna langs Ruskila—Haistila och darmed
sammanhangande parallella vagarrangemang.

TIDTABELL

Véagplanen ar klar och har laga kraft. Vissa av dtgarderna i vagplanen har redan genomforts.

KOSTNADER
Kostnadsberdkningen ar cirka 6 milj. euro (MAKU 2015; 120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet kommer béttre att genomfora de mal for servicenivan som faststalls i forordningen om
huvudleder.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Forbattrar den interregionala tillgangligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan Helsing-
fors och Bjorneborg. Forbattrar resornas och transporternas servicenivd genom att 6ka vagtrafiksa-
kerheten.

Tillgénglighet
Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen betydande inverkan pé koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Det finns en parallell led fér fotgdngare och cyklister.
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Effektivitet
En projektutvardering héller pd att genomforas.
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T3 Riksvag 3, Tavastkyroledens forlangning, Rok-  Uppgifterna uppdate-
kakoski—Hanhijarvi (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvdag 3 norr om Tammerfors mot Vasa och
Seindjoki ar en av landets viktigaste trans-
portvagar for ndringslivet. Sarskilt ndr det
gadller livsmedelstransporter ar vagavsnittet
av stor betydelse. Vagavsnittet uppfyller for
ndrvarande inte de trafikflodes- och saker-
hetsmal som anges i férordningen om huvud-
leder.

AKTUELL STATUS
Avsnittet Rokkakoski—Hanhijarvi (cirka 3,5 km 13ngt) langs riksvag 3 (E12) ar en del av den nationella
huvudvagsforbindelsen fr&n huvudstadsregionen till Osterbotten genom Birkaland. Vagavsnittets tra-
fikvolym (medeldygnstrafik 2020) &r 10 000—11 000 fordon per dygn. Av detta ar den tunga trafikens
andel cirka 1 000 fordon per dygn. I planeringsomradet finns det m&nga anslutningar och lokaltrafik,
som blandas med fjarrtrafik. Vagens brister forsvagar trafikens smidighet, bade for I&ngvaga och
lokal trafik. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvédgen kommer att breddas léngs hela planeringsdelen till en 2+2-filig vdg med mittrécke. Alla
privatvags- och jordbruksférbindelser kommer att sténgas av frén riksvdgen. Man bygger erforderliga
ersattande parallella vagférbindelser for anslutningarna som stangs av. Dessutom kommer inspekt-
ionsomraden att upprattas for polisens anvdndning. Bullerhinder gors dér det finns boséttning.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksdkerheten och trafikflodet samt att minska trafikens mil-
jopéverkan.

TIDTABELL
En vagplan kommer att fardigstallas 2022.

KOSTNADER
Projektets kostnadsberdkning uppgér till cirka 7 milj. euro (MAKU-index 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfoéra viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvdgar, banlagen osv.)
Projektet kommer att genomféra malen i férordningen om huvudleder.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen
Projektet forbattrar funktionaliteten i forbindelsen Tammerfors—Vasa/Seindjoki och darmed tillgang-
ligheten.

Tillgénglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra tillgangligheten under planerings-
perioden. I synnerhet kommer forhdllandena for langvaga trafik att forbattras, men samtidigt kom-
mer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgéngligheten och méjliggéra
en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.

Trafiksdkerhet
Antalet personskador kommer att minska.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska.
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Effektivitet

Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Nytto-kostnadsforhallandet for projektet &r 0,5, men
projektet ar bra nar det galler sakerhetseffektivitet.
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T4 Riksvag 3, Alaskyla—Parkano (projektkorg 1A)  Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Riksvdag 3 norr om Tammerfors mot Vasa och
Seindjoki ar en av landets viktigaste trans-
portvagar for ndringslivet. Sarskilt ndr det
gadller livsmedelstransporter ar vagavsnittet
av stor betydelse. Vdgavsnittet mellan
Alaskylad och Parkano uppfyller for ndarvarande
inte de trafikflodes- och sdkerhetsmadl som
anges i forordningen om huvudleder.

AKTUELL STATUS

Avsnittet Alaskyld—riksvag 23 (cirka 5,0 km 1angt) langs riksvég 3 (E12) ar en del av den nationella
huvudvégsférbindelsen fr&n huvudstadsregionen till Osterbotten genom Birkaland. Vigavsnittets tra-
fikvolym (medeldygnstrafik 2017) &r 5 730 fordon per dygn. Av detta ar den tunga trafikens andel
850 fordon per dygn.

Den nuvarande vagens geometri uppfyller inte de krav som stéllts pd riksvagen och hastighetsmalet
p& 100 km/h uppfylls inte. I planeringsomrddet finns det m&nga anslutningar och lokaltrafik, som
blandas med fjarrtrafik. Vagens brister forsvagar trafikens smidighet, bade for langvaga och lokal
trafik. Kobildning i trafiken férekommer pd grund av begransade omkérningsméjligheter och ett rikligt
antal anslutningar. D3 och d& &r det svért att komma in pd riksvagen.

Under dren 2015-2019 intraffade totalt fyra olyckor som ledde till personskador pa vdgavsnittet,
varav en med dodlig utgdng. Dessutom intraffade fem olyckor med materiella skador. Bristerna i
servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

De planerade atgérderna fér omradet vid Parkano planskilda anslutning (bland annat en ny kors-
ningsbro och en rondell for riksvég 23) genomfordes till stor del under 2016.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet &r att forbattra trafiksakerheten och trafikflodet samt att minska trafikens mil-
jopaverkan. Foljande &tgarder kommer att vidtas:

Projektet kommer att genomféra en ny 2+1 omkérningsfil med mittrédcke samt en utbyggnad av den
befintliga omkorningsfilen och en anslutning till den nya omkérningsfilen — ett nytt végavsnitt med
mittracke pa totalt 4,2 km. Dessutom kommer anslutningsarrangemangen for Alaskyla, den nya lin-
jeringen av riksvag 3 vid Alaskyld, hdjningen av hastighetsnivan for riksvdag 3 samt nya parallella
vagarrangemang och en underfart att genomféras. Bullerhinder pd 2 575 m gors dér det finns bo-
sattning. En bro dver riksvag 3 kommer att byggas som en forldangning av Tampereenkatu. Riksvag
3 kommer att belysas i projektomradet.

TIDTABELL

Vé&g- och byggplanerna ar klara. Projektet ar omedelbart genomférbart.

KOSTNADER
Projektets kostnadsberakning uppgar till cirka 14 milj. euro (MAKU-index 120, 2015 = 100). Parkano
stads andel av kostnaderna uppgér till cirka 0,5 milj. euro.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet kommer att genomféra mélen i forordningen om huvudleder.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen
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Projektet forbattrar funktionaliteten i forbindelsen Tammerfors—Vasa/Seindjoki och darmed tillgang-
ligheten.

Tillganglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att férbattra tillgangligheten under planerings-
perioden. I synnerhet kommer forhdllandena for l1dngvéaga trafik att forbattras, men samtidigt kom-
mer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgéngligheten och méjliggéra
en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.

Betydelse for trafiksdkerheten (regional och trafiksystemsniva)
Antalet personskador kommer att minska med 6,2 olyckor per &r.

Bekampning av och anpassning till klimatfoérandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska.

Utvecklingen av forbindelser for fotgangare och cyklister kommer att forbattra forutsattningarna for
fotgdngare och cyklister.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsforhéllande &r 0,8.
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T5 Riksvag 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Ku- Uppgifterna uppdate-
rikka (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 3 ar en riksvdag som gar fran Helsing-
fors till Vasa via Tammerfors. Det &r en av de \ Rajalanmien
viktigaste och mest trafikerade foérbindel- ohitiskaista ™
serna i Finland och det internationella TEN-T-

natets dovergripande nat som omfattar Europa -
(E12) och till storsta delen huvudledsnatet i
enlighet med forordningen om huvudleder.

\ Koskuen

ohituskaistat
AKTUELL STATUS

P& riksvég 3 spelar Tammerfors—Vasa en viktig roll som férmedlare for trafiken i syd-nordlig riktning
och sammankopplare av landskapscentrum. P3 végen finns problem med trafiksékerheten, trafikflo-
det och den 6vergripande kvaliteten. Det rdder brist p& smidighet och sékerhet Iangs vagavsnittet,
sarskilt langs de livliga delarna. Langs végavsnittet finns flera bristfélliga anslutningsarrangemang
som hindrar trafikens sékerhet och smidighet. P& planeringsomrédet ar Riksvag 3 en del av landsva-
garnas huvudnét i enlighet med férordningen om huvudleder och TEN-T-natets 6vergripande nat. P4
det hela taget ligger servicenivan inte pa den nivd som kravs enligt férordningen om huvudleder och
TEN-T-natet.

I planeringsomradet pa riksvag 3 i Jalasjarvi varierar trafikvolymerna for Rajalanméaki och Koskue
mellan 4 500-6 500 fordon per dygn (medeldygnstrafik 2019), medan volymen tung trafik ar cirka
800-1000 (medeldygnstrafik, tung 2020). Trafikvolymen och i synnerhet den stora andelen tung
trafik forsvagar omkorningsmojligheterna i planeringsomradet. Dessutom leder otillrackliga anslut-
ningsarrangemang till sakerhetsbrister. Enligt Tarva-avbildningen for Riksvag 3 uppgdr olycksfre-
kvensen vid Jalasjarvi till 5,4 personskadeolyckor/100 miljoner km, medan den &r i genomsnitt 4,4
(2017) pa riksvagar.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att bygga tva nya avsnitt med omkaorningsfiler vid Rajalanmaki och Koskue i Jala-
sjarvi i Kurikka. Vid Rajalanméki byggs ett enda 2+1 avsnitt med omkorningsfil for trafiken sdderut
mot Tammerfors. Dessutom kommer andra anslutnings- och parallella vagarrangemang att utféras
soder om det avsnitt med omkdrningsfiler som ska byggas. Vid Koskue byggs ett parallellt par om-
korningsfiler, det vill séga ett 2+2 avsnitt med omkoérningsfiler. Dessutom kommer anslutningsar-
rangemang och parallella vagar att byggas i planeringsomrédet.

Syftet med projektet ar att forbattra den trafikens smidighet och sakerhet samt naringslivstranspor-
ternas driftsdkerhet. Projektet bidrar till de mal som anges i planerna for trafiksystem genom att
forbattra tillgangligheten och effektiviteten i vagnatet.

TIDTABELL

Vagplanen ar klar. Innan vagplanen genomfors ska det sakerstallas att végplanen &r aktuell, bland
annat med avseende pd de typer av anslutningar som presenteras. En projektutvérdering maste
ocksé goras.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 10 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet kommer att forbattra landsvagarnas huvudled for att battre uppfylla malen som lagts for
huvudleder.

Hur genomfor forslaget mélen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 Bilaga 2a

Projektet kommer att forbattra framfor allt trafiksystemets tillganglighet, effektivitet och sékerhet,
men héllbarhetsaspekten kommer ocksd att beaktas, bland annat genom f6rbattrade forbindelser for
kollektivtrafik och fotgangare och cyklister.

Tillganglighet

Smidigare trafik och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra tillgdngligheten under planerings-
perioden. I synnerhet kommer férhallandena for 1dngvéga trafik att forbattras, men samtidigt kom-
mer effektivare anslutningsarrangemang att forbattra den regionala tillgangligheten och méjliggéra
en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.

Trafiksdkerhet

Atgarderna har en betydande positiv inverkan p& trafiksékerheten. Byggandet av stréckor med om-
korningsfiler forbattrar trafiksdkerheten genom att eliminera métesolyckor pd avsnitt med omkér-
ningsfil och dven under en langre stracka da antalet riskfyllda omkdrningar i narheten av omkorings-
filer minskar.

Bekampning av och anpassning till klimatférdandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forbattrade parallella véagarrangemang forbattrar forutsattningarna for fotgangare och cyklister.

Effektivitet
Ingen samhallsekonomisk berakning har gjorts.
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T6 Riksvag 3 och Riksvag 19, anslutning i Jala- Uppgifterna uppdate-
sjarvi, Kurikka (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 3 ar en riksvdag som gér fran Helsing-
fors till Vasa via Tammerfors. Det ar en av de
viktigaste och mest trafikerade forbindel- 0
serna i Finland och det internationella TEN-T-
natets dvergripande nat som omfattar Europa O

m

(E12) och till storsta delen huvudledsnitet i
enlighet med forordningen om huvudleder.

=

=]

AKTUELL STATUS

P& riksvég 3 spelar Tammerfors—Vasa en viktig roll som férmedlare for trafiken i syd-nordlig riktning
och sammankopplare av landskapscentrum. P3 végen finns problem med trafiksékerheten, trafikflo-
det och den Gvergripande kvaliteten. P& motsvarande satt férmedlar riksvag 19 ldngvaga trafik i
sydlig-nordlig-riktning fr&n riksvdg 3 genom landskapet Sodra Osterbotten vidare norrut till riksvig
8. Riksvag 19 &r i sin helhet en del av huvudnétet i enlighet med férordningen om huvudleder. Séder
om anslutningsomradet, hela strdckan Helsingfors—Vasa, &r riksvag 3 en del av huvudnatet och TEN-
T-natets 6vergripande nat.

Anslutningen mellan riksvég 3 och 19 &r nu en trepartsforbindelse, med manga gatu- och privata
anslutningar i narheten. Trafikvolymen for den sddra grenen av riksvag 3 ar 10 400 fordon och for
den norra grenen 4 500 fordon (medeldygnstrafik 2019). P4 motsvarande satt ar trafikvolymen pé
riksvég 19 i omrédet 6 200 fordon. Nar det géller tung trafik finns det 1 200 fordon pé riksvdg 3
s6der om anslutningen och 400 fordon pé riksvég 3 norr om anslutningen samt 800 fordon p& av-
snittet for riksvag 19 (medeldygnstrafik, tung 2019).

Den nuvarande plankorsningen medfér problem med smidigheten och sékerheten for trafiken pd
riksvégarna. Den stora volymen vandande trafik forsvarar sarskilt det smidiga flodet av vandande
trafik fran Seinajoki-riktningen sdderut och orsakar kobildning och kapacitetsférsvagning vid kors-
ningen. Den stora andelen tunga trafik belyser problemet. Dessutom orsakar andra plankorsningar i
narheten av korsningsomrddet sakerhetsbrister i omrédet.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs istéllet for riksvagarnas 3 och 19 plankorsning (s.k. Vuohiluomas anslutning) en
I&tt planskild anslutning med en ramp. En ramp som gar under riksvdg 3 kommer att byggas vid den
latta planskilda anslutningen for trafik fran riktningen Seingjoki Iangs riksvdg 19 som svanger mot
Tammerfors, vilket kommer att I6sa trafikkapacitetsproblemen i anslutningen. I enlighet med vag-
planen kommer andra anslutningsarrangemang att goéras, latta trafikleder att byggas och ersattande
lokala trafikforbindelser att genomféras i nérheten av anslutningsomrédet.

Syftet med projektet ar att férbattra den trafikens smidighet och sakerhet samt naringslivstranspor-
ternas driftsdkerhet. Projektet bidrar till de mal som anges i planerna for trafiksystem genom att
forbattra tillgangligheten och effektiviteten i vagnatet. De forbattrade forhdllandena for den latta
trafiken stodjer dessutom hallbarhetsmalen i planen for trafiksystemet.

TIDTABELL
Vagplanen &r klar.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 10 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet kommer att forbattra landsvagarnas huvudled for att battre uppfylla mélen som lagts for
huvudleder.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Projektet kommer att forbattra framfor allt trafiksystemets tillganglighet, effektivitet och sakerhet,
men hallbarhetsaspekten kommer ocksa att beaktas, bland annat genom férbattrade forbindelser for
kollektivtrafik och fotgdngare och cyklister.

Tillganglighet

Smidigare trafik och férbattrad tillganglighet kommer att férbattra tillgéngligheten under planerings-
perioden. I synnerhet kommer forhdllandena for l1dngvéaga trafik att forbattras, men samtidigt kom-
mer effektivare anslutnings- och parallella arrangemang att férbattra den regionala tillgangligheten
och mojliggora en utveckling av markanvandningen i narheten av anslutningsomrédet.

Trafiksdkerhet
Atgérderna har en betydande positiv inverkan pé trafiksakerheten.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forhdllandena for fotgangare och cyklister kommer att forbattras vid tatorten.

Effektivitet

Projektets nytto-kostnadsforhdllande &r 1,0. Projektet omfattar dock ett stort antal gatu- och privata
vdgarrangemang samt géng- och cykelleder som inte ger ndgra berakningsmassiga fordelar vid be-
rékning av lénsamhet.
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T7 Riksvig 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild an- Uppgifterna uppdate-
slutning inklusive hantering av trafik for strackan Helsingfors—Jar- rade 25.3.2022
vennii (nroiektkora 1A) =

Riksvag 4 (Lahtisleden) ar en del av TEN-T- |,
stomnatet och i enlighet med férordningen e /

om huvudleder en huvudled pd nivd I. Mellan | ~ as
Helsingfors och Jarvenpda betjanar vagen | '\._ . ' e
bade nationell och regional trafik, sarskilt P~ ¥R o e
pendling och nyttotrafik. Betydelsen for i MR
godstrafiken och kollektivtrafiken &r stor. S A ey
Forbattringsdtgarderna syftar till att for- | RN
battra sakerheten och tillgangligheten for \
rusningspunkter i livligt trafikerade forbin-
delser

AKTUELL STATUS

Mellan 55 000 och 78 000 bilar kor langs Lahtisleden per vardag. P& grund av stora anslutande
trafikfldden och den stora mangden tung trafik &r trafiken kénslig for stérningar. Overflddet av last-
bilar och den stora hastighetsskillnaden mot &vrig trafik leder till en svag anvandning av all vagka-
pacitet. Man har fokuserat och kommer att fortsdtta fokusera nationell logistikverksamhet och lo-
gistikcentrum till korridoren som &r riksvag 4. Olyckstatheten mellan Koskela och Jarvenpaa ar dub-
belt s& hog och olycksfrekvensen ar hégre dn genomsnittet jamfort med det nationella genomsnittet
for motorvagar. Bristerna har identifierats i den strategiska lagesbilden fér trafiken.

Forbindelsestréckans trafikkapacitet éverskrids mest mellan Ring I och riksvdg 7. De blandade tra-
fikflodena &r stora och kderna nér riksvdg 7 pd morgonen och &ven flera kilometer langs Ring I pd
eftermiddagen. Annu lingre norrut, mellan Ring III och den planskilda anslutningen i Korso (region-
alvdg 152), dverskrids trafikkapaciteten sarskilt pd morgonen mot séder. Rusningen hindrar ocksd
buss- och godstrafiken och omdirigerar trafiken till natet av lagre grad. Sarskilt kansliga for stérningar
ar strackan Ring I-Ring III och strackan mellan Bjérkbys och Korsos planskilda anslutningar. Leds-
avsnittet anvands av busstrafiken i riktning mot Lahtis, dstra Vanda och norddstra Nyland. Riksvag 7
(Borgdleden) ansluter till riksvag 4 mellan Ring I och Ring III. Den s6dra delen av leden anvands
ocksd av trafiken mot Borgés riktning och kommer i framtiden att anvdndas av trafiken fran det
flygplatsomréde som ska byggas fér bostadsbruk i Ostersundom och Malm. Trots den mycket héga
trafikvolymen finns det inga busshéllplatser léngs riksvag 4 i riktning mot Vik och riksvég 4. Markan-
vandningen langs riksvag 4 lider av trafikbuller.

PROJEKT OCH MAL
Syftet ar att sdkerstdlla trafikformdgan langs Lahtisleden och méjliggora trafikforbindelserna for
Malms nya markanvandning.

Lahtisleden forbattras langs avsnittet Ring I-Ring III och man genomfor Luftbron planskild anslutning
som betjanar markanvandningen. Luftbron skulle ocksd anvandas av snabbspérvéagen Vik—Malm.

TIDTABELL

Forbattring av riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning, Helsingfors,
vagplan fardigstalls 3/2022. I MBT 2019-planen har projektet foreslagits for byggnation under peri-
oden 2024-2027. Trafikledning kan genomftras norr om Ring III fran 2022 till 2023.

KOSTNADER

Forbattring av riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning, Helsingfors.
Kostnadsprognosen for vdgplanens byggnation uppgar till 101,5 milj. euro och kostnaden for trafik-
ledningen for strackan Helsingfors—Jarvenpaa langs riksvag 4 till 8,4 milj. euro (MAKU 120, 2015 =
100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Riksvdg 4 (Lahtisleden) ar en del av TEN-T-stomnétet och i enlighet med férordningen om huvudleder
en huvudled pd niva I. Betydelsen for gods- och kollektivtrafiken ar stor.
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De nationellt betydande férbindelserna mellan huvudstadsregionen och 6vriga Finland kommer att
forbattras i och med projektet. Trafiksakerheten och smidigheten kommer att forbattras.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Projektet stoder tillganglighetsmalet i Trafik 12-planen genom att utveckla pendeltrafiken mellan
landskapscentrum och genom att férbattra verksamhetsférutsattningarna foér transporter i TEN-T-
stomndtet. Luftbrons anslutning &r en forutsattning for genomforandet av snabbspdrvagen Vik—
Malm, som framjar malet om héllbar rérlighet. Trafikledningsatgdrderna stoder Trafik 12-planens
effektivitetsmal

Tillganglighet

Projektet minskar planeringsomradets stérningskanslighet och forbattrar darmed restidens férutsag-
barhet. Detta ar sarskilt betydande for nationella transportfléden. Riksvag 4 &r en del av TEN-T-
stomnatet och &r en forbindelse till hamnarna i Helsingfors centrum, som ocksd ar delar av TEN-T-
stomnatet.

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning och stérningar
Projektet stodjer maéjligheter till utveckling av omrédet Malm.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet personolyckor i planeringsomrédet med 0,8 per ar. Dessutom
kommer personolyckorna pd andra vég- och gatunat i nérheten att minska med 3,7 olyckor per &r,
eftersom projektet kommer att flytta trafiken till motorvagar och det 6vriga huvudledsnatet, dar den
beréknade olycksrisken &r betydligt lagre.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Jamfort med alternativ 0 kommer koldioxidutsléppen att minska med omkring 5 400 ton per &r.

Hallbarhet
Den planerade bullerbekdmpningen kommer att bidra till att uppnd en bullernivd i omr&desplanen
vid omradet Malm som i huvudsak ligger under 55 dB.

Med bullerhinder vid Smedsbacka langs Ring 1 uppnds en reduktion pad 5—-13 dB, beroende pa ob-
servationspunkt. Bullernivderna i hindrens paverkansomrade sjunker fr&n 55-72 dB till 50-62 dB.
Bullerhindren pdverkar ett fatal (cirka 20) fristdende hus. Fér dessa kommer bullerldget att férbattras
avsevart, men bullernivderna kommer fortfarande att Gverstiga referensvardet. Inférandet av buller-
hinder har betydande positiva effekter pa bullersituationen i detta villaomrade.

Bytesforbindelserna inom kollektivtrafiken kommer att forbattras.

Effektivitet

Den samhéllsekonomiska berdkningen av projektet galler endast kostnader och nytta fér vagnatets
dtgarder, men i kostnadsberakningen ingdr dven investeringar i gatunatet. Projektet forbattrar trafi-
kens lénsamhet och dess nytto-kostnadsférhéllande ar 3,4. De storsta férdelarna som péverkar pro-
jektalternativens nytto-kostnadsforhéllande &r tidsbesparingarna for persontrafiken p& huvudledsna-
tet. Jamfért med tidsfordelarna for personbilstrafiken ar besparingarna i godstrafikens fordons- och
tidsbesparingar, tidsférdelarna for kollektivtrafiken och sakerhetsférdelarna klart mindre, men énda
betydande.
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T8 Riksvag 4, norr om Leivonmaki, Joutsa (pro- Uppgifterna uppdate-
jektkorg 1A) rade 25.3.2022

Sakerheten och smidigheten langs riksvdg 4

kommer att forbattras genom att man bygger

omkorningsfiler, planskilda anslutningar och

genomfor anslutningsarrangemang. Det finns

manga anslutningar till privata viagar lings L
riksvagen och det finns inte tillrdckligt med gl
sdakra omkorningspunkter pa viagavsnittet. Det :

finns 21 kilometer motortrafiksvdag langs riks-

vdg 4 utan anslutningar, vilket orsakar pro-

blem for polis- och raddningstjanst samt nack- e . St g
delar i form av omvagar for bland annat markanvandningen ldngs den paraIIeIIa vagen.

=

AKTUELL STATUS

Riksvdg 4 (E75) ar en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvagsanslutning fran
huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 &r en del av TEN-T-stomnatet
och natet for stora specialtransporter. Riksvag 4 ar en huvudled for landsvdgar i servicenivdklass I
enligt kommunikationsministeriets férordning om huvudleder. Vagen &r av stor betydelse fér bade
naringslivets transporter och persontrafiken. Riksvag 4 ar ocksd en viktig pendlingsled mellan Jyvé-
skyla och Toivakka.

Planeringsavsnittets genomsnittliga dagliga trafikvolym &r cirka 6 2007 600 fordon och den tunga
trafikens andel cirka 11-17 procent.

Det finns en 21 km I&ng motorvagsstracka langs riksvag 4 dar det inte finns ndgra anslutningar.
Detta orsakar problem i form av omvégar for polis- och raddningstjanst samt bland annat markan-
vandningen. Riksvagen ar livligt trafikerad och det finns mycket tung trafik. Det finns inte tillrackligt
med sakra omkdrningsplatser eller ett omfattande parallellt vagnat langs riksvagen. I avsaknad av
ett parallellt vagnat anvander lokal och I&ngsam trafik riksvagen adven for korta strackor. Vid stor-
ningarssituationer, som medfor att hela riksvédgen maste sténgas, orsakas trafiken pa riksvagen be-
tydande skador. Pa grund av den hdga trafikvolymen pé riksvdgen &r det svart och osakert att ansluta
sig till riksvagens trafik fran plankorsningar. Det &r ocksa farligt att svanga fran riksvégen till sidova-
gar, sarskilt vid svangning till vanster, pd grund av den hdga trafikvolymen pé riksvdg 4. Den héga
anslutningstatheten, livliga plankorsningar och bristen pd organisering i anslutningar orsakar stor-
ningar i trafiken pé riksvagen, vilket bromsar trafiken direkt. Bristerna i servicenivén har identifierats
i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Man bygger nya avsnitt med omkdrningsfiler och genomfér privatvagsarrangemang samt forbattrar
korsande anslutningar.

Syftet med projektet &r att forbattra den langvéga trafikens smidighet och sakerhet.

TIDTABELL
Vagplanen ar klar.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 10 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens funktionalitet, sékerhet och hallbarhet, sa projektet genomf6r den centrala
lagstiftningen fr&n kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om huvudle-
der. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvég 4 att battre uppfylla serviceniva- och kvali-
tetskraven for TEN-T-stomnatet.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Projektet forbattrar tillgédngligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhéllsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd héllbarheten ge-
nom att bygga ett sammanhangande parallellt vagnatverk 1angs riksvagen som méjliggdér en sdkrare
och smidigare rorlighet till fots och pé cykel lokalt, samt Gver en langre strécka.

Projektet &r ocksd ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens tgard for att halvera antalet
dodsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje med malet om en nollvision.

Tillganglighet
Projektet har en betydande inverkan pé trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna och forbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncent-
rumen och forbéttrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra naringslivets
konkurrenskraft och tillganglighet fér hela korridoren langs riksvag 4 och minska riksvagens stor-
ningskanslighet.

Trafiksdkerhet

Projektet forbattrar avsevart trafiksakerheten genom att bygga sakra avsnitt med omkérningsfiler
och genom att strukturellt forhindra métesolyckor. Avlagsnandet av direkta privata vaganslutningar
till riksvagen samt korfilsarrangemangen for plankorsningar som genomfdrs kommer ocksa att avse-
vart forbattra trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pd riksvagen och néar an-
slutning och avfart till riksvagen genomfors med forbattrade korfilsarrangemang.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen

Projektet majliggér en smidigare fardhastighet nar ett par omkdrningsfiler genomfors pd riksvéagen.
Regelbundna omkérningsmojligheter minskar bromsning och mdjliggdér kontrollerad omkdrning av
I&ngsammare fordon, sd som tung trafik. Effekterna pa koldioxidutsldppen ar dock begransade.

Hallbarhet
Man utfér bullerskydd i projektet, sd antalet personer som exponeras for buller i nuldget kommer att
minska med projektet.

Projektet kommer att genomféra en parallell vag langs hela riksvdgen i form av ett privat vagnatverk,
vilket kommer att géra det maéjligt for fotgangare och cyklister att réra sig sakrare an langs riksvagen.

Den parallella vagen langs riksvagen kommer att gora det méjligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvagen blir sakrare.

Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvandningen av det befintliga
trafiknatet och genom att vidta de mest effektiva dtgarderna for att dtgarda bristerna. Ingen sam-
hallsekonomisk berdkning har gjorts for denna helhet.
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T9 Riksvag 4, vid Vestonmaki, Toivakka (projekt-  Uppgifterna uppdate-

korg 1A) rade 25.3.2022
Sdkerheten och smidigheten léngs riksvig 4 gy T 7 TowaRka
kommer att férbattras genom att man bygger e W i

ett mittracke lings den nuvarande omkér-
ningsfilen och genom att avldgsna direkt an- I
slutningar till privata vagar langs omkor- f '
ningsfilen. Ay :

AKTUELL STATUS Path ol
Riksvag 4 (E75) ar en del av en viktig riksomfattande ;
och internationell huvudvégsanslutning frén huvud-
stadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 ar en del av TEN-T-stomnatet och
natet for stora specialtransporter. Riksvdg 4 ar en huvudled for landsvégar i servicenivaklass I enligt
kommunikationsministeriets férordning om huvudleder. Vagen &r av stor betydelse for bdde narings-
livets transporter och persontrafiken. Riksvag 4 ar en viktig led for godstrafiken och volymen av tung
trafik ar hég. Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen i projektomrddet &r 5 869 fordon och den
tunga trafikvolymen 1 021 fordon (17,4 procent).

Riksvdégen ar livligt trafikerad och det finns inte tillrackligt med sdakra omkdérningsplatser eller ett
omfattande parallellt vagnat. I avsaknad av ett parallellt vagnat anvander lokal och lIdngsam trafik
riksvagen aven for korta strackor. Vid storningarssituationer, som medfor att hela riksvagen mdste
stangas, orsakas trafiken pd riksvdgen betydande skador. P& grund av den héga trafikvolymen pd
riksvégen &r det svért och osdkert att ansluta sig till riksvégens trafik frdn plankorsningar. Det &r
ocksd farligt att svanga fran riksvagen till sidovagar, sarskilt vid svangning till vanster, pd grund av
den hoga trafikvolymen pa riksvag 4. Den hdga anslutningstatheten, livliga plankorsningar och bris-
ten pé organisering i anslutningar orsakar stérningar i trafiken pa riksvagen, vilket bromsar trafiken
direkt.

Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Man bygger ett mittracke langs det nuvarande avsnittet med omkérningsfil och genomfér privatvags-
arrangemang samt forbattrar korsande anslutningar.

Syftet med projektet &r att forbattra den I&ngvéga trafikens smidighet och sakerhet.

TIDTABELL

Vagplanen &r klar.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 9 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, s projektet genomfor den centrala
lagstiftningen frdn kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om huvudle-
der. Efter det att projektet har slutférts kommer riksvag 4 att battre uppfylla serviceniva- och kvali-
tetskraven for TEN-T-stomnatet.

Hur genomfor forslaget malen och dtgdrderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Projektet forbattrar tillgéngligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd hallbarheten. Pro-
jektet &r ocksd ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens 3tgard for att halvera antalet
dddsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje med mélet om en nollvision.

Tillganglighet
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Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen och forbattrar
forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra néringslivets konkurrenskraft och till-
ganglighet for hela korridoren Iangs riksvdag 4 och minska riksvégens storningskanslighet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att avsevart férbattra trafiksakerheten genom att bygga ett mittracke langs den
nuvarande omkorningsfilen, vilket forhindrar métesolyckor. Avlagsnandet av direkta privata vagan-
slutningar till riksvdagen samt foérbattrandet av plankorsningar som genomférs kommer ocksd att av-
sevart forbattra trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pd riksvdgen och nar an-
slutning och avfart till riksvdgen genomférs med forbattrade korfilsarrangemang.

Bekdampning av och anpassning till klimatférdandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
I projektomradet ligger enskilda bostadshus och fritidsbostéder i bulleromradet.

Projektet kommer att avlagsna direkta privata vaganslutningar till riksvagen och organisera forbin-
delser via ett parallellt véagnat utanfor avsnitten med omkorningsfiler.

Den parallella végen langs riksvdgen kommer att géra det méjligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvagen blir sakrare.

Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvandningen av det befintliga
trafiknatet och genom att vidta de mest effektiva dtgarderna for att dtgérda bristerna. Ingen sam-
hallsekonomisk berdkning har gjorts for denna helhet.
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T10 Riksvag 4, Oravasaari planskilda anslutning, Uppgifterna uppdate-

Jyviskyléd (projektkorg 1A) rade 25.3.2022
Sakerheten och rorligheten ldngs riksvag 4 j i
kommer att forbattras genom att man bygger ¥
en planskild anslutning vid Oravasaaris kors- o

* Siwnabtuain

ningsbro, forbattrar den 6vergdende forbin- |. ..
delsevdg 16633 och forbattrar korsningen
mellan landsvdg 16633 och 644. Det finns 21 ki
kilometer motortrafiksvag liangs riksvag 4
utan anslutningar, vilket orsakar problem for
polis- och raddningstjanst samt nackdelar i
form av omvagar for bland annat markanvand-

ningen ldngs den parallella vagen.

AKTUELL STATUS

Riksvdg 4 (E75) ar en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvagsanslutning fran
huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 4 &r en del av TEN-T-stomnatet
och natet for stora specialtransporter. Riksvag 4 ar en huvudled for landsvégar i servicenivaklass I
enligt kommunikationsministeriets férordning om huvudleder. Vagen &r av stor betydelse fér bade
naringslivets transporter och persontrafiken. Riksvag 4 ar ocksd en viktig pendlingsled mellan Jyvé-
skyla och Toivakka. Riksvég 4 ar en viktig led for godstrafiken och volymen av tung trafik ar hog.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen i projektomrédet langs riksvag 4 ar 5 507 fordon och den
tunga trafikvolymen 833 fordon (15 procent). Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen p& landsvag
16633 ar 355 fordon och antalet tung trafik 23 fordon. Trafikvolymen pd landsvég 644 ar 1 409
fordon och antalet tung trafik 145 fordon. Fér narvarande finns ingen férbindelser till regionvag 644
vid Oravasaari. Nar den planskilda anslutningen med riksvag 4 genomfors kommer trafiken att 6ka
dven pa landsvag 16633 och vid korsningen mellan landsvédgarna 16633 och 644.

Det finns en 21 km I&ng motorvagsstracka langs riksvag 4 dar det inte finns ndgra anslutningar.
Detta orsakar problem i form av omvagar for polis- och raddningstjanst samt bland annat markan-
vandningen. Riksvagen ar livligt trafikerad och det finns mycket tung trafik. Vid stérningarssituat-
ioner, som medfor att hela riksvédgen méste sténgas, orsakas trafiken pé riksvdagen betydande skador.
Strukturen av landsvég 16633 klarar inte belastningen av den 6kande trafikvolymen. Landsvégens
tvarsnitt &r smalt.

Den parallella vagen till riksvég 4, regionvag 644, ar en del av natet av stora specialtransporter och
riksvég 4 i projektomrddet en del av den kompletterande rutten. Efter en fardigstalld planskild an-
slutning kommer landsvdgarna 16633 och 644 att fungera som reservrutter for all trafik.

Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska Iagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Man kompletterar korsningsbroarna vid Oravasaari och Majalahti med ramper och genomfor privat-
vagsarrangemang samt forbattrar korsande anslutningar.

Syftet med projektet &r att forbattra den 1&ngvéaga trafikens smidighet och sdkerhet.

TIDTABELL

Vé&g- och byggplanen foér Oravasaari planskild anslutning ar fardigstalld. Vagplanen fér forbattringen
av landsvag 16633 och for forbattringen av korsningen mellan landsvégarna 16633 och 644 kommer
att pdborjas 2022.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 5 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
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Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och héllbarhet, sa projektet genomfor den centrala
lagstiftningen frédn kommunikationsministeriets férvaltningsomrade samt férordningen om huvudle-
der. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvég 4 att battre uppfylla serviceniva- och kvali-
tetskraven for TEN-T-stomnatet.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den nationella trafiksystems-
planen

Projektet forbattrar tillgédngligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhéllsekonomiska effektivitet. Projektet kommer ocksd att forbattra hall-
barheten nar busshéllplatser byggs vid Oravasaari planskild anslutning.

Projektet &r ocksd ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens &tgérd for att halvera antalet
dodsfall och allvarliga skador fore 2030 och ligger i linje med malet om en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna s&val inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen. Det kommer
ocksd att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren langs riksvag
4 och minska riksvagens storningskanslighet. Projektet kommer sarskilt att framja tillgangligheten
nar det galler polis- och rdddningstjénster genom att paskynda forbindelserna till olika delar av n&tet.

Trafiksakerhet

Projektet kommer att avsevart forbattra trafiksékerheten, eftersom en del trafik kommer att kunna
byta till riksvag 4 i stéllet for den mindre landsvag 644. Trafiksékerheten pd landsvag 16633 kommer
ocksd att forbattras avsevart genom att landsvégen breddas och strukturen forbéttras.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Bullerbekémpande &tgarder har redan vidtagits i samband med forbattrandet av riksvag 4.

Busshéllplatser byggs i anslutning till Oravasaari planskild anslutning och sakerheten for fotgéngare
och cyklister forbattras i korsningen mellan landsvagarna 16633 och 644.

Projektet gor det mojligt att utveckla markanvéndningen i narheten av Oravasaari planskild anslut-
ning, nar anslutningen till omrddet 6ppnas via riksvag 4.

Effektivitet

Projektet kommer att bidra till 6kad effektivitet genom att maximera anvandningen av det befintliga
trafiknatet och genom att vidta de mest effektiva dtgérderna for att dtgérda bristerna. Ingen sam-
héllsekonomisk berdkning har gjorts for denna helhet.
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T11 Riksvdg 6 vid Koria (Hevossuo—Nappa), Kou-  Uppgifterna uppdate-
vola (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 6 ar den andra huvudfoérbindelsen for
vagtrafik i riktning mot Sydvastra Finland och
Ryssland, och i vastra delen av Kouvola &dr den
otrygg och har exceptionellt ddlig kvalitets-

niva. Trafiken himmas sarskilt i vastra delen | =

av Kouvola av en riksvagsbro i daligt skick.

Koria banbro som gar 6ver banan Lahtis—Kou- sl |1 |
vola kommer att fornyas och den daliga riks- I
vagen pa bdda sidor av bron kommer att upp- n

graderas till huvudvéagnatets kvalitetsniva.

AKTUELL STATUS

Landsvagarnas huvudled, riksvag 6 (TEN-T dvergripande nat), som ar ryggraden i vagtrafiken i syd-
ostra Finland, &r en annan huvudvagférbindelse frén Finland till Ryssland. Vagen ar sarskilt viktig for
storindustrin i sydostra Finland och for den ryska godstrafiken. Det finns brister i vagnatets struktur
och i servicenivan pa riksvag 6. Riksvag 6 &r en huvudled p& niva I enligt forordningen om huvudle-
der.

Strackan fran Forsby till Hevossuo uppgraderades 2004 till bredfilsvdg, men den norra delen av
strackan uppgraderades inte. Den dterstdende delen, som nu &r en flaskhals for trafiken, ar daligt
riktad, smal och har ddliga anslutningsmdjligheter jamfért med andra delar av strackan. Bron 6ver
jarnvagen ar smal och i daligt skick och medfor risker for tagtrafiken. Hastighetsbegrénsningen pa
vagen &r 13g (70-80 km/h), vilket leder till att en stor del av trafiken passerar genom Koria tatort pa
mindre vagar och gator.

Genomsnittlig trafikvolym (& 2019) &r cirka 5400 fordon/dygn under granskningsperioden, varav
storsta delen ar 1dngvagstrafik. Andelen tung trafik &r 13 %. Tre olyckor med personskada har in-
traéffat pd den korta vagstrackan mellan 2017 och 2021. Tidigare har flera olyckor med dédlig utgdng
intréffat pd vagstrackan. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden och
uppmarksamhet har fasts vid landsvagens kvalitet och sakerhet samt broarnas skick.

PROJEKT OCH MAL

Riksvag 6 kommer att uppgraderas 6ver en strécka av ca 2 km vaster om den nuvarande vagen till
en ny vaglinje, som till stor del &r lamplig fér en mer omfattande uppgradering av riksvag 6 i ett
senare skede. Vagen kommer att byggas i soder som en bredfilsvag och i norr som en normal riksvag
med minimalt byggsvinn. Den nya delen av vagen ansluter till den nuvarande riksvéagen ca 700 meter
fore korsningen i Nappa. Oppningen vid jarnvagen, intill den nya éverfartens norra dnde, kommer
att vara sd bred att biltrafiken kan passera under bron till olika sidor av riksvagen. Den befintliga
bron kommer att rivas. I samband med genomférandet av projektet kommer en ny bro att byggas
for att fungera som en lattare vag parallell med riksvagen. Inginmaanties privatvagsanslutning till
riksvdgen kommer att avskdras, och en ersattningsforbindelse kommer att byggas via Terdstie (gata)
och regionvag 359 till Nappas korsning.

I mallaget ar riksvag 6 en vag med omkorningsfil och mittracke anda fram till Suvioja. Korsningen
mellan riksvdgarna 6 och 12 kommer att flyttas vasterut till den nya planskilda anslutningen i Suvioja,
och huvudriktningen kommer att vara riksvég 6. En regionalvag fran Koria (landsvag 359) kommer
ocksé att anslutas till anslutningen.

Malet ar att eliminera en ovanligt dalig vagstracka och darmed forbattra sakerheten for och smidig-
heten i I&ngvaga transporter och persontrafiken.

TIDTABELL

Vagplanen &r klar. Genomférandet kan inledas 2023.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 11 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).
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EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens smidighet, sdkerhet och hallbarhet pd en nationellt viktig huvudled. Det
hojer ocksd servicenivan pa jarnvagsstrackan Riihimaki—Kouvola och forbattrar sékerheten.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Projektet forbattrar tillgéngligheten genom att tillgodose féretagens och sysselsattningens behov.

Tillganglighet
Projektet forbéattrar de nationella trafikférbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och
kommuncentrumen. Det kommer ocks3 att forbattra naringslivets konkurrenskraft och tillgénglighet.

Trafiksakerhet
Personskade- eller dédsolyckor minskar med 0,2 per ar.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen.

Hallbarhet
Den forfallna bron pa riksvagen kommer att fornyas och forbattras.

Effektivitet

Projektet ar inte samhéllsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhdllande ar 0,7. Projektet
kommer ocksd att minska reparationsskulden for broar. De storsta fordelarna kommer frén tidsbe-
sparingar for trafikanterna.
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T12 riksvdg 8 och regionvag 742, Vasa forbindel- Uppgifterna uppdate-
sevig, fas 1, strackan mellan riksvag 3 och rade 25.3.2022

viktigaste huvudvagarna i Finland. Férbindel-
sevdagen, som i huvudsak har en korfil, funge-
rar som en forbifartsled fér Vasa och samman- R
for, forutom sin nationella betydelse, de olika
markanvandningsomradena i regionen till en
funktionell helhet. Plankorsningarna ar redan -
nu hért belastade, och den tunga trafiken or-
sakar ocksa buller- och trivselproblem.

Riksvdg 8 fran Abo till Uledborg &r en av de (

R
preanme et

il ewiriily

AKTUELL STATUS

Vasa forbindelsevdg ar ett till storsta delen tvafiligt vagavsnitt mellan Vasa motorvag och Gerby (8,6
km), som fungerar som en forbindelseled for stadsomrddet och leder den nationella och regionala
trafiken forbi stadskdrnan. Riksvag 8-delen av forbindelsevdgen ar en del av landsvégarnas huvudnat
i enlighet med forordningen om huvudleder.

Liselunds affarsomrdde byggs i narheten av vagen. Dessutom &r Riso affarsomrdde och Finlands
storsta fabriksomrdde for kemisk industri planerade 6ster om flygplatsen. Arbetsplatskoncentrationen
i Airport Park vid Vasa flygplats och det expanderande industri- och logistikomrddet i Vasaregionen
kommer att avsevart Oka trafiken pd forbindelsevégen under de kommande &ren. Trafikbuller stor
den omgivande befolkningen pd manga stéllen.

Trafikvolymen p& den planerade strackan Vasa forbindelsevag mellan riksvdg 8 och regionvag 724
ar 5 500-13 800 fordon/dygn (KVL 2019), varav den tunga trafikens andel ar 230-750 fordon/dygn.
Den tunga trafikens andel &r cirka 6 % pa riksvag 8 och cirka 3,5 % pa landsvdg 724. Den starka
utvecklingen av markanvdndningen har 6kat trafikvolymen pd végen mer an vantat. Vid plankors-
ningarna och motorvagsrampen vid L&ngbackens planskilda anslutning pa riksvég 3 Gverskrids tra-
fikregleringens kapacitet.

Under de senaste fem dren (2017-2021) har totalt 98 trafikolyckor som polisen kanner till intraffat
pé Vasa forbindelsevag mellan riksvdg 8 och regionvég 724, varav 12 har lett till personskador. Det
har inte skett ndgra dodsolyckor. Tarva-avbildningens olycksfrekvens for vagstrackan ar 6,7 person-
skadeolyckor/100 miljoner km korning. I planomradet uppgér olycksfrekvensen pd ifrdgavarande
stracka riksvag 8 till 7,3 personskadeolyckor/100 miljoner km; i genomsnitt &r den 4,4 (2017) pd
riksvégar. Bristerna i servicenivan pa riksvag 8 har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Den forsta fasen i projektet bestdr i att uppgradera riksvég 8 mellan motorvagen (riksvdg 3) och
Smedsbyvégen (den sydligaste delen pd bild). I den forsta fasen forbattras de befintliga planskilda
anslutningarna vid Langbacken, transformatorfabriken och Roparnds och den nuvarande tvafiliga
vagen omvandlas till fyrfilig vdg. Den forsta fasen omfattar ocksd betydande bullerminskningsatgar-
der och forbattringar av géng- och cykelférhdllanden. I de senare faserna av projektpaketet ar malet
att gora alla vagar i projektomrédet 2+2-filiga.

TIDTABELL

Fas 1, vagplanen fér uppgradering av riksvag 8 mellan riksvdg 3 och Smedsbyvagen ar fardig.

Av de foljande faserna ar vagplanen for uppgradering av landsvag 724 mellan Storviken och Sings-
byvégen ocksa fardig. Vagplanen for landsvag 724 for stréckan Smedsbyvagen—Metviken uppdateras.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for fas 1 av projektet ar 37 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). Kostnadsberak-
ningen for hela projektet ar 85,5 miljoner euro. Kostnaderna fordelas 60/38 procent mellan staten
och Vasa stad. 2 procent av kostnaderna gér till &garna av anordningarna.

EFFEKTER
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Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Den del av riksvdg 8 som ingdr i planeringsomrddet ligger pé servicenivd II i férordningen om hu-
vudleder, dar utgdngspunkten &r en jamn fardhastighet for ldngvagstrafiken. Projektet forbattrar den
I&ngvaga trafikens smidighet.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet stoder alla mal i riksomfattande trafiksystemplanen. Projektet forbattrar trafiksdkerheten
och végtrafikens smidighet pd riksvigs- och landsvigsdelen som en del av férbindelsen Abo—Ule8-
borg. Projektet stoder hdllbarhetsmélet genom att férbattra gang- och cykelférbindelserna genom
nya arrangemang. Projektet kommer ocksd att forbattra kollektivtrafikférbindelserna, bland annat
genom nya hallplatsarrangemang och effektivisering av trafiken, vilket hojer kollektivtrafikens ser-
vicenivd och tillforlitlighet.

Tillganglighet

Projektet forbattrar tillgdngligheten p& nationell, regional och omr&desniva. Atgarderna forbéttrar
trafikens smidighet mellan Abo och Ule8borg. Forbindelsevigens kapacitet &r regionalt betydande,
eftersom riksvagen passerar genom tatorterna i Vasa. Att vagavsnittet fungerar smidigt ar viktigt ur
regional synvinkel, eftersom Vasa &r ett regionalt centrum och férbindelsevéagen fungerar som en
rutt for personbilar och tung trafik till Vasa centrum.

Trafiksdkerhet
Projektets &tgdrder uppndr ndstan malet att minska antalet olyckor som leder till personskador med
30 % jamfort med det antal olyckor som forutspds for det nuvarande natverket for 2040.

Bekdampning av och anpassning till klimatforandringen
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska och férhdllandena for fotgéngare och
cyklister forbattras. Dessutom kommer mgjligheterna att utveckla markanvandningen att forbattras.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhdllande ar 1,3.
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T13 riksvag 8 vid Karleby centrum (projektkorg Uppgifterna uppdate-

1A) rade 25.3.2022
Riksvig 8 férbinder vistkustens stider och Kolkols -
hamnar och utgor en viktig transportvig for Karlehy e 4
inrikes och internationella transporter. Riks-
vdagen behover forbattras vid Karleby. e

AKTUELL STATUS
Riksvég 8 ar huvudleden i vastra Finlands kustomrdde och en del av det transeuropeiska transport-
natet TEN-T. Vid Karleby kér huvuddelen av vagtransporterna till Karleby hamn via riksvég 8. Ande-
len tung trafik pd riksvagen &r stor. Vid Karleby kor ocksd en betydande méngd lokaltrafik p riksva-
gen. Det finns fyra trafikljusstyrda plankorsningar pé riksvég 8 vid Karleby.

Planeringsomradet borjar vid Kyrklunds rondell (riksvdg 8 och landsvdag 756) och slutar norr om
Karleby vid avfarten till riksvdgarna 8 och 28. I planomradet ar trafikvolymen pa riksvdagen 10 000—
13 700 fordon/dygn (KVL 2019). Mangden tung trafik ar 950—1 050 fordon/dygn.

Under de senaste fem dren (2017-2021) har totalt 50 trafikolyckor intraffat pd planeringsomradet
pé riksvag 8, varav 9 har lett till personskador. Det har inte skett n&gra dodsolyckor. Enligt Tarva-
avbildning uppgar olycksfrekvensen p& planeringsomradet till 5,4 personskadeolyckor/100 miljoner
km; i genomsnitt ar den 4,4 (2017) pé riksvagar.

Kapaciteten i Kyrklunds rondell ar full under rusningstid. Det finns dagligen ko i rondellens ankomst-
riktningar. Trafiken frdn hamnen ar mest Gverbelastad. Kéerna &r kortare vid trafikljuskorsningarna
pé riksvag 8 vid Karleby. Det finns brister i smidigheten och sékerheten vid anslutningarna till lands-
vag 18004 och riksvag 28.

PROJEKT OCH MAL

Syftet med projektet &r att forbattra trafikens smidighet och forutsebarheten av 1dngvéagstrafikens
restider mellan Kyrklunds rondell och riksvég 28. Den forsta fasen av projektet bestdr av dtgarder
mellan Kyrklunds rondell och den planskilda anslutningen mellan riksvagarna 8 och 13. I forsta fasen

o forbattras kapaciteten i Kyrklunds rondell med ytterligare kérfalt

e tas Vagnkarlsgatan plankorsning, som ligger mycket nara rondellen, bort frdn Hamnvégen
(landsvag 756). En ersattande anslutning byggs som en trepartsforbindelse till Vasavdgen

e byggs plankorsningen fran Hyvlerigatan till Hamnvdgen om till en parallell anslutning och
en ny forbindelse byggs fran omradet som en rondell till Vasavédgen

e uppgraderas riksvag 8 till fyrfilig vag mellan Latojankatu och planskilda anslutningen till
riksvédg 13

o forbattras den planskilda anslutningen mellan riksvagarna 8 och 13.

I nasta etapp av projektet kommer kanalisering och ett separat kérfalt for hdgersvangande trafik att
byggas vid avfarten till Peltokorventie (landsvég 18004) for trafik fran Karleby riktning, och avfarten
till riksvag 28 kommer att forbattras som en latt planskild anslutning s& att trafiken fran Gster langs
riksvag 28 till Karleby kan foras under riksvég 8 med en korsningsbro. P& strackan mellan riksvagarna
13 och 28 kommer dessutom arrangemangen for privatvagskorsningar langs riksvag 8 att forbattras.
Rastplatserna léngs riksvag 8 bevaras och utvecklas bland annat for polisens évervakningsbehov.

TIDTABELL

Fardplanen kommer att fardigstallas under 2022.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 9 milj. euro MAKU 120 (2015 = 100), varav statens andel
ar cirka 50 %. Ungefar halften av projektkostnaderna kan sokas for CEF-stéd som vag som leder till
hamnen. De forbattringar av kapacitet och andra an hamnfdrbildelser som ingdr i projektet ar inte
stodberattigande.
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EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Projektet bidrar till att uppnd mélen i férordningen om huvudleder.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar riksvagens trafiksakerhet och vagtrafikens smidighet som en del av férbindelsen
mellan Abo och Ule&borg.

Tillganglighet

Trafikens smidighet och kapacitet forbattras. Stérningssituationer minskar och restidens forutsagbar-
het forbattras. Projektet kommer ocksa att forbattra tillgangligheten lokalt nar anslutningsarrange-
mangen forbattras.

Trafiksakerhet
Projektet forbattrar trafiksékerheten.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektets inverkan pd utsléppen &r begransad.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska och utvecklingsforutsattningarna for
markanvandning foérbattras.

Effektivitet
Projektet &r samhallsekonomiskt I6nsamt. Nytto-kostnadsférhallandet &r 1,4.
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T14 riksvdg 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnit-  Uppgifterna uppdate-
tet Alasjarvi—-Kdpykangas) (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 9 ar en av de viktigaste huvudvdgarna

i Finland. Véagen ar en del av det internation-

ella viagnatet TEN-T (E63), som anses vara -

strategiskt viktigt for EU:s trafikpolitik. Mellan /
Tammerfors och Orivesi uppfyller viagen inte N F,
kvalitetskraven for trafik i dagens ldge. Riks-

vdag 9 kommer att uppgraderas till en fyrfilig o

motorvag pa strackan Alasjarvi—Suinula och -« = &

en fyrfilig motorvdg med mittricke pd _ i = — | -
strackan Suinula—Kapykangas. E e / R
AKTUELL STATUS

Riksvdg 9 &r en av Finlands viktigaste Ost-vastliga fjarrtransportkorridorer. Vagen ar en av landsva-
garnas huvudleder enligt definitionen i kommunikationsministeriets forordning. Vagavsnittet Ala-
sjarvi-Kaépykangas ar, utdver ndringslivets transporter, en betydande lank fér pendling, nyttotrafik
och fritidstrafik. I den strategiska Idgesbilden har strackan den langsta kontinuerliga bristen p& ser-
viceniva.

Végavsnittet uppfyller inte dagens trafikbehov. Den dagliga trafiken (KVL 2019) varierar mellan
11 800 och 21 400 fordon/dygn, varav 7-13 % &r tung trafik. Riksvag 9 i Tammerfors stads omréde
ar den mest livligt trafikerade vagstrackan med endast en korfil i Finland. Den genomsnittliga dagliga
trafiken berdknas 6ka med 14 200-25 900 fordon/dygn fram till 2040. P3 strdckan finns brister i
trafikens smidighet och sdkerhet samt vagens kvalitet. Problem orsakas framfor allt av riksvagens
Overbelastning och en déarav foljande svag trafiksdkerhet. Under 2014-2018 intraffade 22 olyckor
med personskada i planeringsomrddet, och 2 personer dog.

Ocksé plankorsningarna och det stora antalet privatavdgsanslutningar férsémrar vagens serviceniva.
Den kraftiga 6kningen av markanvandning i Tammerfors stadsomrdde kommer att 6ka trafiken pd
riksvégen i framtiden. Riksvagen utgor ett hinder for den lokala rérligheten och for faunan i omradet.
Trafiken orsakar miljoskador, bland annat buller och utslapp.

PROJEKT OCH MAL

Riksvag 9 kommer for strackan mellan Alasjérvi och Képykangas att byggas till en fyrfilig vég med
tvd kérbanor och en kérhastighetsnivd pd 100 km/h. Mellan Alasjarvi och Suinula &r vagen motorvag.
Vagen kommer att forbattras i den nuvarande terrangkorridoren.

Separata planskilda anslutningar kommer att byggas pa riksvagen mellan Tasanne och Suinula. De
befintliga planskilda anslutningarna i Aitovuori och Tarastejarvi kommer att uppgraderas. Alla plan-
korsningar langs vagavsnittet kommer att tas bort och anslutningar till riksvagen kommer att arran-
geras med parallella vagforbindelser till de planskilda anslutningarna. Ekodukter kommer att byggas
vid Tasanne och Lintukalliontie for rekreationsandamal och s3 att djur kan passera Gver riksvagen.
Dessutom kommer bullerskydd att byggas pa vdgavsnittet for att minska de bullerstérningar som
riksvégen orsakar. Rortunnlar under riksvagen byggs for sma djur.

Syftet &r att sakerstdlla servicenivan for den nationellt centrala huvudférbindelsen, att forbattra gods-
och persontrafikens smidighet och ftillforlitlighet samt att gora fardtiderna mer férutsagbara. Vad
galler trafiksékerheten &r malet att halvera antalet dodsoffer i trafiken och att minska antalet olyckor
som leder till personskador med 25 procent.

TIDTABELL
Vagplanutkastet fardigstalldes i april 2021. Vagplanen &r under administrativ behandling. En projekt-
berékning har gjorts.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen fér projektet ar cirka 95 milj. euro (MAKU 2015; 120), varav andelen I6sen och
ersattningskostnader uppskattas vara cirka 4 miljoner. Kangasala och Tammerfors stader bidrar till
projektets byggkostnader.
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EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet uppfyller val de servicenivdmal som faststélls i férordningen om huvudleder.

Hur genomfor forslaget malen och atgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar trafiksystemets Iénsamhet och effektivitet. Projektet tillgodoser naringslivets och
sysselsattningens behov genom att effektivisera trafiken och forbattra sdkerheten. Projektet minskar
koldioxidutslapp och bidrar darmed till att bekdmpa klimatférandringen.

Tillganglighet

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser. Ar 2040
kommer den genomsnittliga restiden fér personbilar att minskas med 3,9 minuter och for tunga
fordon med 2,8 minuter.

Byggandet av nya planskilda anslutningar och forbattringen av befintliga anslutningar kommer att
gora det majligt att utveckla markanvandningen i de planlagda arbetsplats- och bostadsomradena i
Tammerfors och Kangasala.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. Antalet personskadeolyckor kommer att
minska med 37 % och antalet dédsoffer med 71 %.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet kommer att minska koldioxidutslappen med cirka 820 ton per ar.

Hallbarhet
Bullerskydd som byggs kommer att minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken.

Forbindelserna for fotgangare och cyklister kommer att férverkligas i samband med planskilda an-
slutningar, underfarter och ekodukter, vilket forbattrar trafiksékerheten for fotgangare och cyklister.

De parallella vagar som byggs bildar sékra farleder for den lokala trafiken.
Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens I6nsamhet och dess nytto-kostnadsforhdllande ar 2,2. De storsta forde-
larna kommer att vara minskade resekostnader for trafikanterna, sarskilt nar det galler tid.
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T15 riksvdg 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola (pro- Uppgifterna uppdate-
jektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvag 15 mellan Kotka och Kouvola ar hu- | s
vudleden for hamn- och industritransporterna : %

och pendeltrafiken i Kymmenedalen. Den
osdkra och overbelastade forbindelsen kom-
mer att forbattras pa den centrala strickan :
och goras mer sammanhdngande med ett sy- b |
stem av omkorningsfiler, uppgradering av hu- "
vudanslutningarna och omfattande vag- och .
anslutningsarrangemang.

AKTUELL STATUS

Riksvdg 15 frdn Kotka (E18) till Kouvola (riksvag 6) &r den viktigaste forbindelsen i syd-nordlig rikt-
ning i Kymmenedalen (40 km). Vagen ar en lank mellan Fredrikshamn-Kotka hamn, Kouvola jarn-
vagsterminal (RRT) och végen E18 som alla ingdr i EU:s TEN-T-stomnét. Den &r en huvudled pé nivd
I enligt forordningen om huvudleder. Trafiken mellan Inre Finland och Ryssland samt hamnarna i
syddstra Finland gdr i stor utstrackning langs den. Vagen ar en livsviktig transportrutt fér storindustrin
och huvudleden for pendlingstrafiken i stadsregionerna i Kymmenedalen. I dess pdverkansomrade
befinner sig landets stérsta hamn Fredrikshamn-Kotka, Kymmenedalens storindustri- och logistikcen-
traler, gransstationen Vaalimaa samt Kymmenedalens avfallshanteringsanlaggning. Landskapets hal-
sovardstjanster hanfors i huvudsak till Kotkas vaxande centralsjukhus och de dkar den trafikméssiga
betydelsen av riksvdg 15. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden och
de hanfor sig till landsvagsnétets kvalitetsnivd, sdkerhet och smidighet och skick.

Riksvdg 15, som ingér i huvudledsnatet pa riksniva, har en hdg trafikvolym (mellan 5 300 och 8 100
fordon per dygn) och en stor andel tung trafik (11-19 %), sarskilt pd grund av hamntrafiken. Var-
dagstrafiken ar mer an 10 % livligare (5 900-9 000 fordon per dygn). Av detta ar den tunga trafikens
andel 1 100-1 400 fordon per dygn (14-22 %).

Problemen med forbindelsestrackan ar délig trafiksakerhet och att den smala tvafiliga vagen ar otill-
racklig for att betjana en stor och vaxande trafikvolym. Kéer ar vanliga i trafiken sarskilt under var-
dagar pé grund av riklig pendeltrafik och tung trafik samt déliga omkdrningsmajligheter. Dessutom
orsakar de livliga plankorsningarna och vagens déliga geometri sakerhets- och smidighetsproblem.
P& vagavsnittet har det intraffat 36 olyckor med personskador mellan 2017 och 2021, varav tvé med
dédlig utgang.

Det finns inga gang- och cykelvagar eller breda vagrenar pa riksvégen, vilket gor det svart att cykla
eller ga.

PROJEKT OCH MAL

Avsnittet Leikari-Kiehuva (33 km) uppgraderas till en enhetlig vdg med omkérningsfiler med mitt-
racke (13 omkorningsfiler). Mellan Uronlampi och Ingerois dndras véglinjen (cirka 10 km) och pd
andra hall forbattras vagen i huvudsak i sitt nuvarande lage.

Planskilda anslutningar byggs vid Juurikorpi, Marinkyld, Uronlampi och Huovilantie. De planskilda
anslutningarna vid Leikari, Tehontie och Tykkimaki férbattras. Anslutningarna vid Ingerois, Rauta-
korpi och Kiehuva uppgraderas till stafflerade anslutningar. Dessutom byggs en enhetlig parallellvag
pé& landsvégsnivd, privatvégsarrangemang, viltstangsel, tvd ekodukter, bullerskydd, grundvatten-
skydd, vagbelysning samt fotgangar- och cykelarrangemang vid Tykkiméaki och Ingerois i Kouvola,
Tavastila i Kotka och huvudanslutningarna.

De &terstdende dtgarderna i mallésningen kommer att genomfdras senare. Harvid byggs dven den
norra delen av forbindelsen (6 km) om till en vag med omkoérningsfiler och mittracke och fyra hu-
vudanslutningar byggs som planskilda anslutningar.

Syftet med projektet ar att avsevart forbattra trafiksdkerheten och smidigheten i transporter samt
person- och pendeltrafiken.
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TIDTABELL
Vagplanen ar klar och beslut om godkannande véntas fas under 2022.

Beredskapen fér genomférande av vagplansprojektet infaller 2023.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ér 126 miljoner euro (MAKU 130; 2010=100), och kommunernas
och ledningségarnas andel av detta &r 3,1 miljoner euro. Dessutom uppgdr inlésen- och ersattnings-
kostnaderna till 3 miljoner euro. Projektet kan genomfdras i etapper. Kostnaderna for en mer be-
gransad forsta fas ar 93 miljoner euro. Kostnaderna for den andra fasen ar 42 miljoner euro, vilket
omfattar tilldggskostnader for uppdelningen i faser (cirka 6 miljoner euro). Projektet betjanar trafiken
till hamnen, men det &r inte en s& kallad last mile-forbindelse for vilken det skulle vara méjligt att
ansbka om CEF-st6d.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att verkstilla viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Servicenivan p& vagavsnittet forbattras till att motsvara kraven enligt huvudledsférordningen.

Hur genomfor férslaget malen och atgédrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet sakerstaller den nationellt viktiga forbindelsen till Kotka hamn. Projektet forbattrar trafik-
systemets Iénsamhet och effektivitet. Projektet tillgodoser ndringslivets och sysselsattningens behov
genom att effektivisera trafiken och forbattra sakerheten.

Tillganglighet
Servicenivan inom transportsektorn forbattras, omkdrningsmajligheterna 6kar och restiden kommer
att bli mer forutsagbar. Transportrelaterade problem elimineras.

Trafiksdkerhet
Antalet personskador minskar med 2,9 olyckor per &r (45 %) och antalet dodsfall i trafiken med 4
olyckor per 10 &r (65 %).

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen inverkan pd koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska med 200.

Grundvattenskydd utférs pd en strdcka av 1,5 km. Forutsattningarna for fotgdngare och cyklister
utvecklas.

Effektivitet
Projektet &r inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsférhallande &r 0,6.
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T16 Riksvdg 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulen- Uppgifterna uppdate-
tie) (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Riksvdag 15 &r huvudforbindelsen mellan i R enangling
Kotka centrum och dess hamnar. Forbindel- = Ll R e
sen rdknas till en huvudled. I Kotka hamn ‘il
finns det viktiga godsterminaler som &ar av R
stor betydelse for skogsindustrins transporter A e U o) ",
och for transittrafiken till Ryssland. e 1y

AKTUELL STATUS

Riksvag 15 Hyvantuulentie (4 km) &r huvudférbin-
delse frdn Kotka centrum och Fredrikshamn-Kotka hamn (Hietanen, Mussalo) till E18. Vagen &r en
Iank mellan en hamn i EU:s TEN-T-stomnét och E18. Den tillh6r servicenivdklass I bland huvudle-
derna. Vagavsnittet ar mycket livligt trafikerat (20 800-29 600 fordon per dygn, varav 1 500-2 100
tunga fordon).

Den nuvarande vagen med en korfil och ljusstyrda korsningar blir 6verbelastad och trafiksdkerheten
ar dalig. Riksvagsstrackan har en kérbana, fyra filer och pd vissa stéllen liten geometri. Hastighets-
begransningen pa végen &r 70 km/h och 50 km/h vid Paimenportti-anslutningen, vilket inte uppfyller
de mal som satts for huvudvagnatet. En planskild korsningen haller p& att byggas vid Paimenportti,
men det kommer dven i fortsattningen att finnas en trafikljuskorsning pd végavsnittet. Mellan 2017
och 2021 har det skett fem olyckor med personskada som foljd pa végavsnittet. Bullerbekdmpningen
ar bristfallig.

Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska ldgesbilden och de hanfér sig till vagens
kvalitetsniva och sakerhet.

PROJEKT OCH MAL
Korriktningarna pa riksvagen separeras fran varandra med ett mittrdcke mellan Kyminlinna och Pai-
menportti och den trafikljusstyrda korsningen avlagsnas. Dessutom byggs bullerbekampning.

Syftet ar att vasentligen forbattra smidigheten i och sakerheten for transporter och pendel- och
sjukhustrafik samt att minska bullret i bostadsomréden.

TIDTABELL
Véagplanen ar klar och genomférandet kan pdbdrjas ar 2022.

Planhelheten har inte genomgatt en projektutvardering, men Idnsamhetsberakningen for den tidigare
projektutvarderingen (inklusive planskilda anslutningen vid Paimenportti) har uppdaterats for endast
denna projekthelhet ar 2022.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 8 miljoner euro (MAKU 120, 2015 = 100). Det &r mgjligt att ansdka om
CEF-stdd for projektet som en hamnférbindelse.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att verkstilla viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet forbattrar kvalitetsnivan for riksvag 15, som ingdr i servicenivaklass I bland landsvagarnas
huvudleder, genom att forbéattra servicenivan for langvaga trafik och avlidgsna en trafikljusstyrd kors-
ning. Projektet stéder utvecklingen av Kotka hamns férbindelser.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Projektet forbattrar tillgangligheten genom att tillgodose foretagens och sysselsattningens behov.

Tillgénglighet
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Projektet forbattrar smidigheten och sdkerheten i I&ngvaga trafik och naringslivets transporter, vilket
aven ger Kotka hamn och Kotka centralsjukhus battre tillganglighet.

Trafiksdkerhet
Trafiksakerheten forbattras. Olyckor med personskada minskar med cirka en pa drsniva och trafiko-
lyckor med dddlig utgdng minskar med 0,8 dodsfall per 10 &r (25 %).

Bekampning av och anpassning till klimatforandringen
Projektet minskar koldioxidutslédppen en aning.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska. Bullerbekdmpning utfors pé en 1,9
kilometer 1&ng strécka.

Effektivitet

Projektet ar samhallsekonomiskt I6nsamt. Projektets nytto-kostnadsfoérhdllande ar 2,5. Projektet for-
béttrar trafiksystemets Ionsamhet och effektivitet. De framsta nyttorna uppstar genom tids- och kost-
nadsbesparingar for person- och godstrafiken samt farre olyckor.
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T17 Riksvag 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Vagavsnittet ingdr i det nationella huvudleds-

natet (niva II) och ar en viktig internationell

forbindelse (E8) till norra Norge och Ishavet. | :!

Avsnittet uppfyller inte de servicenivdmaél som

faststdllts for huvudlederna, vdgen ar smal,

har dalig geometri och &r i daligt skick och tra-

fiksdkerheten ligger under det nationella ge- ‘\—‘\
nomsnittet. :

AKTUELL STATUS

Den nuvarande vagen motsvarar varken till bredden (beldaggningens bredd i huvudsak 6,5 m), geo-
metrin eller skicket de minimikrav som stéllts for huvudlederna. Den genomsnittliga dygnstrafikvoly-
men varierar under kontrollintervallet mellan 350 och 1 500 fordon per dygn, varav den tunga trafi-
ken utg6r 13-20 %. Sasongsvariationen i trafiken &r mycket stor under sportlov, pdsk- och sommar-
semestrar samt under ruskasasongen.

Det har skett 14 trafikolyckor pd vagavsnittet under 2016—2020, varav fem med personskador och
en med dodlig utgang.

Ett stort antal avkorningsolyckor for I&ngtradare intréffar pd vagstrackan nar utléndska forare som
inte ar vana vid vinterférhallanden forlorar kontrollen 6ver sitt fordon. Avkérningsolyckorna samt lyft
av fordon avbryter vagtrafiken pd riksvagen och orsakar betydande stérningar for trafiken och radd-
ningsfordon pa grund av att det saknas en omvdg. Néar trafiken avbryts kan omvéagsstrackan vara
upp till 450 km.

Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

e Végen uppfyller trafik- och trafiksdkerhetsmalen for huvudlederna.

e  V&gens bredd &r 8 m, geometrin och konstruktionen har istdndsatts och métena sker sakert.

e Hastighetsbegransningen ar 100 km/h, trafiken I6per smidigt, effektivt och rérligheten ar
saker for alla transportsatt under alla tider av dret.

e Restiderna &r rimliga och kan forutsagas vél. Foérhallanden och stérningar kommuniceras i
realtid.

e  Omradets tillganglighet och den 13ngvaga trafikens sakerhet och smidighet forbattras. Na-
ringslivets verksamhetsférutsattningar tryggas.

e Det finns separata rutter for fotgangare och cyklister vid byarna.

e Kollektivtrafikens verksamhetsférutsattningar forbattras.

e Vagunderhallet blir effektivare.

TIDTABELL

Utarbetandet av vagplanen héller pd att starta. Vagstrackan &r 50 km, varav det finns planer pa att
forbattra konstruktionerna pé tre avsnitt som utgér cirka 23 km. Behovet av att komplettera planerna
ses Over i samband med vagplaneringen.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 23 miljoner euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att verkstilla viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet framjar tillganglighet, ekonomisk effektivitet, trafiksakerhet och forutsagbarhet for trans-
porter. Servicenivdmal i enlighet med huvudledsférordningen efterstravas.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet framjar trafiksystemets funktion och férbattrar trafiksdkerheten. Projektet frémjar tillgang-
lighet, ekonomisk effektivitet och forutsagbarhet fér transporter.

Tillganglighet

Projektet 6kar smidigheten i trafiken, minskar den tunga trafikens avkdrningar och tillhérande I&nga
trafikavbrott och anvéndning av I&nga omvagar (upp till 450 km). Tjansterna i kommunens centrum
och Muonio ar mer lattillgéngliga for invdnarna i Kilpisjarvi.

Trafiksdkerhet
Projektet minskar den tunga trafikens avkdrningar som &r vanliga pd grund av de svara trafikforhal-
landena. Varje avkorning dr en potentiell allvarlig trafikolycka pa det livliga turismvagavsnittet.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen

Riksvdgens battre servicenivd minskar utslappen och minskar skador orsakade av tjéle. Forbattringen
av riksvagen minskar effekterna av klimatférandringen bland annat genom forbattrad dranering. Pro-
jektets inverkan pa koldioxidutslappen frén trafiken ar begrénsade.

Hallbarhet
Projektet forbattrar sakerheten i vagtrafiken, varfor projektet har en positiv inverkan p& manniskors
halsa och véalbefinnande. Risken for miljoskador till féljd av den tunga trafikens avkdrningar minskar.

Effektivitet

Projektet forbattrar ekonomin i trafiken framfor allt ur naringslivets samt arbets- och fritidsresornas
perspektiv. Vagunderhéllet blir effektivare och enklare, man slipper hastighetsbegransningar som
sdtts/ska sattas p& grund av tjalskador. Projektet kan i huvudsak klassificeras som ett forbattrings-
projekt.
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T18 Riksvag 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enonte- Uppgifterna uppdate-
kis (projektkorg 1A) rade 25.3.2022

Vagavsnittet ingdr i det nationella huvudleds-

natet (niva II) och ar en viktig internationell

forbindelse (E8) till norra Norge och Ishavet. | !

Avsnittet uppfyller inte de servicenivdmal

som faststillts for huvudlederna, vagen ar

smal, har ddlig geometri och ar i daligt skick

och trafiksidkerheten ligger under det nation- ‘\*\\
ella genomsnittet. !

AKTUELL STATUS

Den nuvarande vagen motsvarar varken till bredden (beldaggningens bredd i huvudsak 6,5 m), geo-
metrin eller skicket de minimikrav som stéllts for huvudlederna. Den genomsnittliga dygnstrafikvoly-
men varierar under kontrollintervallet mellan 350 och 1 500 fordon per dygn, varav den tunga trafi-
ken utg6r 13-20 %. Sasongsvariationen i trafiken &r mycket stor under sportlov, pdsk- och sommar-
semestrar samt under ruskasasongen.

Det har skett 23 trafikolyckor p& vagavsnittet under 2015-2019, varav nio med personskador och en
med dodlig utgdng. Frekvensen for personskador ar hog (5,7 olyckor/100 miljoner km) och ligger
klart 6ver det nationella genomsnittet (2,2 olyckor/100 miljoner km).

Ett stort antal avkdérningsolyckor for langtradare intréffar p& vagstrackan (57 béargningar vintern
2014-15) n&r utldndska forare som inte ar vana vid vinterférhdllanden forlorar kontrollen Gver sitt
fordon. Avkorningsolyckorna samt lyft av fordon avbryter vagtrafiken pé riksvagen och orsakar be-
tydande storningar for trafiken och réaddningsfordon pé grund av att det saknas en omvag. Nar tra-
fiken avbryts kan omvégsstrackan vara upp till 450 km.

Bristerna i servicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

e Vagen uppfyller trafik- och trafiksakerhetsmélen for huvudlederna.

e Véagens bredd &r 8 m, geometrin och konstruktionen har istdndsatts och métena sker sakert.

e Hastighetsbegransningen ar 100 km/h, trafiken l6per smidigt, effektivt och rérligheten ar
saker for alla transportsatt under alla tider av 3ret.

e Restiderna &r rimliga och kan foérutsagas vél. Foérhdllanden och stérningar kommuniceras i
realtid.

e  Omradets tillganglighet och den 13ngvaga trafikens sakerhet och smidighet forbattras. Na-
ringslivets verksamhetsforutsattningar tryggas.

e Kollektivtrafikens verksamhetsférutsattningar forbattras.

e Vagunderhallet blir effektivare.

TIDTABELL
Projektet &r klart for genomférande.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen ar cirka 4 miljoner euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att verkstilla viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Projektet framjar tillganglighet, ekonomisk effektivitet, trafiksékerhet och férutsagbarhet for trans-
porter. Servicenivdmal i enlighet med huvudledsférordningen efterstravas.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
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Projektet framjar trafiksystemets funktion och forbattrar trafiksékerheten. Projektet framjar tillgang-
lighet, ekonomisk effektivitet och férutsagbarhet for transporter.

Tillganglighet

Projektet 6kar smidigheten i trafiken, minskar den tunga trafikens avkérningar och tillhérande langa
trafikavbrott och anvandning av I&nga omvégar (upp till 450 km). Tjénsterna i kommunens centrum
och Muonio &r mer lattillgéngliga fér invanarna i Kilpisjarvi.

Trafiksdkerhet
Projektet minskar den tunga trafikens avkérningar som &r vanliga pa grund av de svéra trafikforhal-
landena. Varje avkorning ar en potentiell allvarlig trafikolycka pd det livliga turismvagavsnittet.

Bekampning av och anpassning till klimatforandringen

Riksvagens battre servicenivd minskar utsldppen och minskar skador orsakade av tjéle. Forbattringen
av riksvagen minskar effekterna av klimatféréandringen bland annat genom foérbattrad dranering. Pro-
jektets inverkan pd koldioxidutslappen frén trafiken ar begrénsade.

Hallbarhet
Projektet forbattrar sakerheten i vagtrafiken, varfér projektet har en positiv inverkan pd manniskors
hélsa och valbefinnande. Risken fér miljoskador till féljd av den tunga trafikens avkdrningar minskar.

Effektivitet

Projektet forbattrar ekonomin i trafiken framfor allt ur naringslivets samt arbets- och fritidsresornas
perspektiv. Vagunderhéllet blir effektivare och enklare, man slipper hastighetsbegransningar som
satts/ska sattas pa grund av tjdlskador. Projektet kan i huvudsak klassificeras som ett forbattrings-
projekt.
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T19 E18 Abos ringled i Reso centrum (projekt- Uppgifterna uppdate-
korg 1A) rade 25.3.2022

Vagavsnittet i Reso centrum avviker avse- T i
vart fran de dvriga vagavsnitten ldngs E18. I i
centrum blandas stadstrafiken och trafiken
pa huvudleden, och viagen uppfyller inte de
mal som satts upp for de viktigaste huvud-
ledsforbindelserna. Malet med férbattringen
av ringleden dr att dtgéarda bristerna i vagens
kvalitetsnivd, smidigheten och sékerheten i
trafiken samt stodja stadsregionens forut-
sattningar for utveckling.

¥

AKTUELL STATUS

TEN-T-stomnétskorridoren E18 (rv 40) och den regionala huvudgatan Raisiontie gdr genom Reso
stadskarna. Dessutom gér riksvag 8 (E8) precis bredvid centrum och ansluts till E18 i en planskild
anslutning. Trafikvolymen i stadskdrnan &r mycket hog (19 000-36 000 fordon/dygn), och det finns
sarskilt mycket tung trafik (hamnar, oljeterminal). Bristerna i servicenivan har identifierats i den stra-
tegiska lagesbilden.

De ljusstyrda korsningarna i centrum ligger vid bristningsgransen for kapaciteten i rusningstid. De
narliggande anslutningarna forsamrar trafikens funktion. De besvarligaste &r den trafikljusstyrda
plankorsningen vid Raisiontie samt Reso planskilda anslutning.

Under fem &r har det skett 13 olyckor med personskada som foljd. Trafikens negativa effekter pd
manniskor ar stora bland annat nar det galler partiklar, buller och hinderverkan. De nuvarande trafi-
karrangemangen forsvérar avsevart utvecklingen av markanvandningen i Reso stadskérna.

PROJEKT OCH MAL

Mélet ar att uppfylla kraven for TEN-T-stomnatet vid stadens centrum. Langs véagen E18 (stamvég
40) byggs en cirka 450 meter 1&ng tunnel med 3+3 filer. Tunneln gar under Raisiontie. Den planskilda
anslutningen i Reso centrum byggs pd den vastra sidan om tunneln och gatunatet i stadens centrum
kompletteras med nya gatuférbindelser. Den saknade paralleligatan till E18 byggs éver E8 osterut.
Anslutningen mellan E18 och rv 8 forbattras till en planskild anslutning i tre plan med rondeller. Gang-
och cykelrutter kommer att forbattras och korsningar med huvudleder kommer att genomféras plan-
skilt. Bullerbekdmpning kommer att utforas. Projektet &r en del av utvecklingen av E18 Abos ringled.

TIDTABELL

Végplanen ar klar och ute fér godkannande, beredskap att genomféras under 2022.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet &r cirka 189 miljoner euro (MAKU 2015=100:120). Det &r méjligt
att ansdka om CEF-stdd for projektet som en vag som leder till en hamn i stomnatet.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att verkstilla viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet sakerstaller kontinuiteten hos den nationellt viktiga vagforbindelsen och anslutningarna till
de nationellt viktiga hamnarna, oljeterminalen och Meyers varv. Servicenivan pé végavsnittet forbatt-
ras till att motsvara kraven pd TEN-T-nétet. EU:s krav pa fardigstallande ar 2030.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar trafiksystemets Ionsamhet och effektivitet. Projektets nytto-kostnadsférhdllande
ar 1,5. Projektet tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov genom att effektivisera trafiken
och forbattra sakerheten. Det mojliggdr utvecklingen av Resos stadskarna utifran kollektivtrafik, pro-
menader och cykling. Projektet minskar koldioxidutslépp och bidrar darmed till att bekdmpa klimat-
forandringen.
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Tillganglighet

Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sdkra férbindelser. Nar det
galler att organisera kollektivtrafiken blir en spdrvagns-/superbusslésning i stadsomradet méjlig. For-
bindelsen for fotgangare och cyklande i riktning mot E18 kommer att férbattras till en kvalitetskorri-
dor.

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av till-
tradesforseningar och en higre hastighetsniva dn idag. Projektet kommer att ha en betydande in-
verkan pé trafikflodet, restiden kommer att forkortas och trafikstockningarna kommer att minska.

Projektet kommer att stddja den planerade integrationen av Resos stads- och markanvandnings-
struktur och en béttre integrering av den nordliga tillvaxtzonen i EU:s centrala TEN-T-nat. Ringvagens
och parallella vagars placering i transportsystemet kommer att klargdras i och med det nya gatunatet.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kdnnbart. Olyckor som leder till personskador kom-
mer att minska med 33 procent och dddsfall i trafiken med ndstan 90 procent. De framsta fordelarna
med projektets dtgarder ar fotgangar- och cykelolyckor och vagkorsningsolyckor, som néstan helt
férsvinner.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet kommer att halvera koldioxidutslappen.

Hallbarhet

I det omrdde som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som 6verskrider riktvérdena och
antalet exponerade invénare att bli farre. I centrum av Reso bildas ett omfattande fotgéngarcentru-
momrdde. Férhdllandena for fotgéngare och cyklister forbattras. Man kan utveckla kollektivtrafikens
servicenivd, bland annat genom att forlita sig p& snabbspérvagen.

Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens lonsamhet och dess nytto-kostnadsférhéllande &r 1,3. Berdkningen har
gjorts med en prognos enligt Abo regionens transportmodell. De viktigaste samhéllsekonomiska nytt-
torna i projektet riktar sig p& vaganvandarnas resekostnader och transportkostnader, som bestar av
tid och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva sakerhets- och miljéférdelar. En specificera berak-
ning finns i tabellen nedan.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 Bilaga 2a

T20 Riksvag 2, forbattring av avsnittet Landsvag Uppgifterna uppdate-
120—-Karkkila (projektkorg 1B) rade 25.3.2022

Riksvag 2 fran Helsingfors till Bjérneborg ar
huvudférbindelsen till huvudstadsregionen
for landskapet Satakunta och regionen
Forssa. Riksvdgen spelar en betydande roll
bade for persontrafiken och den tunga trafi-
ken nationellt, men ocksa regionalt. Riksva-
garna 2 (Helsingfors—Bjorneborg) och 9
(Abo-Tammerfors—Jyviskyld—Kuopio—Nii-
rala) hor till landsviagarnas huvudleder.
Vagens betydelse forstarks av bristen pa en
direkt jarnvagsforbindelse.

AKTUELL STATUS

Vagen ar livligt trafikerad (4 100-7 500 fordon/dygn). Den tunga trafiken utgér 8—17 procent av
trafikvolymen. Den stora andelen tung trafik och de svaga omkoérningsméjligheterna férsvagar tra-
fikflodet. Den genomsnittliga olycksfrekvensen ar hdgre an pé riksvagar i allménhet.

De storsta bristerna pa riksvag 2 &r bristen pd separation av kérriktningar och vdggeometrin samt
ofta férekommande anslutningar, varav vissa har bristande kanalisering eller métesutrymme samt
belysning. Hastigheten och kvaliteten pa vdgen varierar. Vagkantsmiljon ar farlig eftersom ramperna
ar branta, trédden ndra vagkanten och klipporna i huvudsak ar oskyddade. Under dren 2007-2011
intréffade 60 personskador, varav 7 med dddlig utgdng. 82 personer skadades. Antalet olyckor som
ledde till materiella skador var 358, av vilka 245 var alg- och hjortolyckor. Risken for personskador
ar 1,6 ganger hdgre och frekvensen mer an dubbelt sd hég som genomsnittet fér motorvégar.

PROJEKT OCH MAL

Mélet ar att ha en malsituation i enlighet med regleringen av de viktigaste farlederna nar det géller
trafikflode och sakerhet, samtidigt som utvecklingen av omrddet majliggoérs, sarskilt i tatortsomra-
dena i Nummela, Vichtis och Hogfors.

Projektet (ca 10 km) omfattar breddning av vagar, mjukgérande av vagkantsmiljon, mindre tilltra-
desarrangemang for privata végar och métesutrymmen vid korsningar, viltstangsel och vagracken.
Omkorningsfiler med mittracken kommer att byggas mellan riksvag 120 och Hégfors och végbelys-
ningen kommer att renoveras.

TIDTABELL

P& strackan Rv 120-Hogfors har en utvecklingsstudie inletts, pa grundval av vilken innehéllet i vag-
planen kommer att faststéllas. Utvecklingsstudien kommer att vara klar 2022 och vagplansfasen kan
péborijas ca 2023. Andelen Mullinkallio—Haivia fardigstalldes 2018. Arrangemangen for latt trafik vid
Vichtis kyrkby ar pd vdg att fardigstallas 2022. Projektutvérderingen sker i utvecklingsutredningen
2022. Tidigaste byggstart 2024 (uppskattning)

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 11 milj. euro. I utvecklingsrapporten blir kostnadsberak-
ningen av projektet mer exakt nar omfattningen av den vagplan som ska upprattas &r kand.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet bidrar till att uppnd malen i forordningen om huvudleder.

Hur genomfor férslaget mdlen och atgdrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar tillgéngligheten mellan regionerna och anslutningen fran Satakunta till Helsing-
fors-Vanda flygplats.

Tillgénglighet
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Forbattrar den interregionala tillgangligheten genom att utveckla huvudférbindelsen mellan Helsing-
fors och Bjorneborg. Forbattrar resornas och transporternas servicenivd genom att 6ka vagtrafiksa-
kerheten. Trafikflodet, sakerheten och transportkapaciteten forbattras. Stérningssituationer minskar
och restidens forutsagbarhet forbattras och riksvagens kvalitetsniva ar enhetligare.

Trafiksdkerhet
Nya motesutrymmen och graderingar forbattrar sakerheten, sarskilt vid svang at vanster. Viltstangsel
minskar antalet djurolyckor.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgéngare och cyklister forbattras. Risken for fororening av grundvattnet minskar.
Underhéliskostnaderna okar.

Effektivitet
Samhallsekonomiska granskningar gérs i samband med planeringen.
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T21 Riksvdg 2 Bjorneborgs centrum (projektkorg  Uppgifterna uppdate-
1B) rade 25.3.2022

Forandringen till fyra filerav rv 2 och rv
8 i Bjorneborgs centrum genomfordes
inte i det tidigare forbattringsprojektet
1988. Malet med projektet &r att an-
passa den markbart 6kade trafiken pa
tva riksvagar till den expanderade mar-

kanvandningen i Bjorneborg stads-
karna.
AKTUELL STATUS

Riksvég 2 ansluter vid Bjorneborg centrum bade till Bjorneborg hamnar och gods- och persontrafiken
utmed riksvag 8 i riktning mot sydvastkusten som en del av natet som tacker TEN-T. Riksvagen ar
en vag med en kérbana, bortsett frdn vid Laani planskilda anslutning. Pa avsnittet finns fyra plan-
skilda anslutningar och en plankorsning (Sticku). Végen ar mycket trafikerad; 18 700-19 200 fordon
per dag vid centrum och cirka 13 900 fordon per dag i riktning mot Mantyluoto. 6—8 procent &r tung
trafik.

Det framsta problemet &r avsnittets kanslighet for stérningar vid anslutningarna och rusningstrafiken
i linjeavsnittet. Det finns ocksd brister i ramparrangemang och bullerbekédmpning. Under de fem dren
har det skett fem olyckor med personskada som foljd pa vagavsnittet. Effektivare anvéndning av
stadens mark i Laani-Sticku-omrddet har skapat problem for serviceanvdndarna nér det géller till-
gangligheten till huvudledens vagnat. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska la-
gesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Riksvégen byggs om till en fyrfilig vdag mellan Tegelbackens och Korpi planskilda anslutningar. De
nuvarande planskilda anslutningarna forbattras. Korsningen vid Sticku kommer att uppgraderas till
en planskild anslutning i stomnatet och trafiken leds under riksvagen med en ny gatuférbindelse
mellan rondellerna i Sticku och Sédra leden. Bullerbekdmpning genomférs utmed hela vagavsnittet.

Malet med projektet &r att anpassa den ckade trafiken pd tva riksvagar till den expanderade mar-
kanvandningen i Bjorneborg stadskarna.

TIDTABELL
Vagplanen fardigstalls i april 2022. Beredskap for genomférande ar uppskattningsvis 2024.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 60 milj. euro/MAKU 2015=100: 120). Projektet har CEF
potential som en vag till hamnen. De foérbattringar av kapacitet och andra an hamnférbildelser som
ingdr i projektet ar inte stodberattigande.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Servicenivan pd vdgavsnittet forbattras till att motsvara kraven p& servicenivd pa en huvudvdg av
klass 1.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet sakerstaller funktionaliteten hos den nationellt viktiga vagforbindelsen och anslutningarna
till hamnen i det nationellt betydelsefulla TEN-T-transportnatet i Bjérneborg.
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Projektet kommer att stddja den planerade integrationen av Bjérneborgs stads- och markanvand-
ningsstruktur. Motorvagens och parallella végars placering i transportsystemet kommer att bli tydli-
gare i och med att det férbattrade anslutningsarrangemanget i Sticku minskar genomfartstrafiken i
gatunatet och forbattrar tillgangligheten till tjanster.

Tillganglighet

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sdkra forbindelser. Trafik-
forhdllandena for specialtransporter forbattras (hamnen i Bjorneborg ar ett viktigt resmal for speci-
altransporter).

Resetidsbesparingarna som genereras av projektet baseras pd minskad rusning, avskaffande av till-
tradesforseningar och en higre hastighetsniva dn idag. Projektet kommer att ha en betydande in-
verkan pé trafikflodet, restiden kommer att forkortas och trafikstockningarna kommer att minska.

Trafiksdkerhet
Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kdnnbart. De framsta fordelarna med projektets
dtgarder &r vagkorsningsolyckor, som ndstan helt forsvinner.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Hallbarhet

I det omrdde som berérs av projektet kommer de bulleromrdden som Gverskrider riktvérdena och
antalet exponerade invanare att bli betydligt férre. Stickus forbattrade anslutningsarrangemang mins-
kar genomfartstrafiken i gatunatet och forbattrar tillgangligheten till tjansterna.

Effektivitet

De viktigaste samhallsekonomiska nyttorna i projektet riktar sig pd vdaganvandarnas resekostnader
och transportkostnader, som bestdr av tid och fordonskostnader. Det finns ocksd positiva sdkerhets-
fordelar. Projektets nytto-kostnadsférhallande &r 1,3.
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T22 Riksvdg 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla (projekt-  Uppgifterna uppdate-
korg 1B). rade 25.3.2022

Genom att bygga en motorvag mellan Haa-
palahti och Vaajakoski och forbattra riksvag
9 mellan Kanavuori och Ruokosaari forbatt-
ras smidigheten och sékerheten pé riksvag 4
och 9. Projektet framjar utbyggnaden av Jy-
vaskylas banannat for trafik pa hjul till Vaa-
jakoski och infor bullerskydd.

AKTUELL STATUS

Riksvég 4 (E75) vid Vaajakoski ér en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvags-
anslutning frdn huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Riksvag 9 (E63), som gar
langs samma strdcka, ar en viktig del av den nationella och internationella 6st-vastférbindelsen och
forbindelsen Jyvaskyla-Kuopio férbinder tillvéxtcentrumen i Mellersta Finland och Norra Savolax. Riks-
vag 4 ar en del av TEN-T-stomnatet och riksvdg 9 en del av det nat som tacker TEN-T. I KM: s
férordning definieras riksvagarna 4 och 9 som huvudvagar och jarnvagar som huvudvagar i service-
nivdklass I. Bdda riksvagarna ar en del av natverket for stora specialtransporter. Bristerna i service-
nivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden och det finns flera brister.

Vagavsnittet fungerar som Jyvaskyla sodra infart, som formedlar fjarrtrafik, regional trafik och nar-
trafik.Riksvég 4 ar en tvéfilig vag for blandad trafik mellan Vaajakoski och Kanavuori, dar hastighets-
gransen ar 50-60 km/h.Trafikvolymeni planomrédet &r 20 200-25 600 fordon per dygn. Tung trafik
utgor 7-11 procent. Trafikvolymen pa riksvdg 4 har okat anmarkningsvart snabbt, cirka 17-20 pro-
cent under de senaste &tta &ren.

Problem med hur grafiken I6per uppstar regelbundet i Vaajakoski och Kanavuori. Rondellernas kapa-
citet &r otillracklig och kderna stracker sig i varsta fall till motorvagen i Vaajakoski. Det &r svart att
ansluta frén sidovégarna till riksvdgen. Hastighetsbegransningen mellan Vaajakoskis och Kanavuoris
rondeller &r 50-60 km/h.Den kortaste omvéagen &r 6ver 40 km ldng och av dalig kvalitet. Trafiken
orsakar bullerstérningar for dem som bor ndra motorvagen. P3 vagavsnittet intraffar i genomsnitt
tvd olyckor som leder till personskador per ar.Tydliga olycksanhopningar finns i Vaajakoskis och Ka-
navuoris rondeller.

PROJEKT OCH MAL

Motorvag 4 kommer att uppgraderas och motorvdagen kommer att byggas i en ny terrangkorridor (ca
3 km) via Varassaari.Riksvag 9 kommer att uppgraderas och strackan for riksvég 9 kommer att andras
med en strdcka av ca 0,6 km.Nya korsningar byggs pa riksvag 4 och 9 och den befintliga korsningen
vid Haapalahti forbattras. 26 nya broar byggs, varav den mest betydande &r bron éver Vaajavirta.De
boende invid vagen skyddas fran trafikbuller genom bullerddmpande konstruktioner.Forutsattning-
arna for géng- och cykeltrafik forbattras.

Malet med projektet &r att forbattra trafikflédet och eliminera de problem som leder till trafikstock-
ningar.

TIDTABELL

En végplan utarbetas.

KOSTNADER
Kostnadsberakningen for projektet uppgaér till cirka 158 milj. euro (MAKU 120, 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)

Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och héllbarhet, sa projektet genomfor den centrala
lagstiftningen fran KM:s forvaltningsomrdde samt férordningen om huvudleder. Efter det att projektet
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har slutforts kommer riksvag 4 och 9 tt battre uppfylla serviceniva- och kvalitetskraven fér TEN-T:s
Overgripande nat.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd hallbarheten, nér
manniskornas mojligheter att vélja mer héllbara reseformer forbattras.

Projektet framjar naringslivets verksamhetsmdjligheter, tillgodoser behovet av pendling och forbatt-
rar trafiksakerheten avsevart. Projektet ar ocksd ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens
dtgard for att halvera antalet dédsfall och allvarliga skador fére 2030 och ligger i linje med malet om
en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna och forbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncent-
rumen och forbattrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra ndringslivets
konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren langs riksvag 4 och forbattra hela trafikledsna-
tets funktionssakerhet. Projektet kommer att avsevart forbattra tillgangligheten och oka livskraften i
Jyvaskylaregionen.

I samband med projektet kommer en hdgkvalitativ service- och rastplats for tung trafik att inforas,
vilket kommer att ha en betydande inverkan pd naringslivets verksamhetsforutsattningar i omradet.

Trafiksakerhet
Projektet kommer att minska antalet personolyckor med 1,5 per ar.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet beraknas minska koldioxidutslappen fran vagtransporter med cirka 4,85 ton/ar.

Hallbarhet
Bullerskydd som byggs kommer att markbart minska bullerstérningarna som orsakas av trafiken.

H&llbara transportsatt kommer att bli betydligt mer attraktiva. Atgérderna kommer att frémja verk-
samhetsforutsattningarna for busstransport och frémja promenader och cykling bade under pendling
och fritid. Projektet framjar utbyggnaden av Jyvaskylds bannat for cykeltrafik Vaajakoski och infér
bullerskydd.

Effektivitet

Projektet forbattrar trafikens lonsamhet och dess nytto-kostnadsforhdllande &r 1,3. De strsta forde-
larna kommer att vara minskade resekostnader fér trafikanterna, sarskilt nér det géller tid. Aven om
detta delvis ar en ny transportinvestering bidrar den ocksa till hallbara transporter och de sociala
férdelarna med investeringen uppvager investeringskostnaderna.
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T25 Riksvag 8, Kovjoki, Kallby och Kronoby om- Uppgifterna uppdate-
korningsfiler med mittracken (projektkorg 1B) rade 25.3.2022

Riksvag 8 forbinder vastkustens stdder och
hamnar och utgor en viktig transportviag for
inrikes och internationella transporter. Vdagens
anslutningar och geometri behover forbattras.

AKTUELL STATUS

Riksvag 8 mellan Vasa och Karleby (130 km) &r en

del av huvudférbindelsen mellan vastkustens hamnstider Abo och Ule8borg. Riksvdg 8 en del av
landsvagarnas huvudnét i enlighet med KM:s férordning om huvudleder och TEN-T-natets dvergri-
pande nat. Vagen ar av stor betydelse for vastkustens tunga exportindustri och fér hamntransporter.

Riksvég 8 ar Finlands viktigaste trafikled for specialtransporter i syd-nordlig riktning. Vagen ar en
bland trafikvag pa vilken det forekommer brister gallande anslutningsarrangemangen. Omkarnings-
majligheterna utanfor tétorter forsémras av bristen p& omkérningsfiler samt av bitvis smal och kurvig
vaggeometri. Trafiken langs strackan ar livlig i tatorterna 9 800-13 800 fordon per dygn (2019). Det
forekommer dven ratt mycket trafik i landsbygdsavsnitten, 3 700—6 700 fordon per dygn (2019). Den
tunga trafiken pd de mest trafikerade delarna uppgdr till 800—1 000 fordon per dygn (2019).

Under de senaste fem dren (2017-2021) har totalt 447 trafikolyckor som polisen kanner till intraffat
och som polisen fatt kdnnedom, varav 58 har lett till personskador och 6 har haft dédlig utgang.
Enligt Tarva-avbildning uppgar olycksfrekvensen pd vagavsnittet till 5,2 personskadeolyckor/100 mil-
joner km, medan den &r i genomsnitt 4,4 (2017) pa riksvagar. Bristerna i servicenivan har identifierats
i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att genomféra nya omkérningsfiler med mittracke foér strackan. Vagplanering for
de nya forbifartsstrackorna har pabérjats under 2021 mellan Ytterjeppo-Sorvist och Edsevo-Lepplax
och ndsta plan kommer att inledas for strackan med omkdrningsfiler vid kommungransen mellan
Kronoby och Karleby. Utdver strackorna med omkdrningsfiler kommer projekten att genomféra an-
slutningsarrangemang och andra atgarder for att forbattra trafikflodet och sakerheten i omedelbar
narhet av omkorningsfilerna. Nya parallella vagar for lokaltrafik kommer ocksd att byggas pd strack-
orna for omkorningsfiler.

P& langre sikt kommer dessutom det enda omkérningsfaltet i nuvarande skick i Oravais att utvecklas
aven for den andra riktningen, och en ny delstracka i omkérningsomradet séder om Ytterjeppo plan-
skilda anslutning kommer att inforas.

Syftet ar att forbattra trafiksdkerheten och sakerstélla en saker omkérning, sarskilt for de behov
I&ngvaga transporter har.

TIDTABELL

Véagplanering for Ytterjeppo-Sorvist och Edsevi-Lepplax omkarningsfiler pdgdr och végplanerna kom-
mer att fardigstallas 2022.

Anstrangningar kommer att goras for att starta vagplaneringen for omkoérningsfilen vid kommun-
gransen mellan Kronoby och Karleby under 2022.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen ar cirka 13 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). Kostnadsbergkningarna for om-
kdrningsfilerna uppdateras med végplanen allteftersom vagplaneringen fortskrider.

EFFEKTER
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Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet bidrar till att uppnd mélen i férordningen om huvudleder.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

De framsta effekterna kommer att bli att trafiksdkerheten och trafikflodet forbattras. Projektet stoder
tillganglighets- och effektivitetsmal, sarskilt p& nationell niva. Projektet forbattrar ocksd forutsatt-
ningarna for gang och cykel i planomrddet ndgot och stéder darmed malet om en héllbar transport-
plan.

Tillganglighet

Smidigare trafik, battre omkorningsmdjligheter och forbattrad tillganglighet kommer att forbattra
tillgangligheten under planeringsperioden. I synnerhet kommer forhallandena for Idngvéga trafik att
forbattras, men samtidigt kommer effektivare anslutningsarrangemang att férbattra den regionala
tillgdngligheten och mojliggéra en utveckling av markanvandningen langs riksvagen.

Trafiksdkerhet
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta merkittdvasti

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Antalet invdnare som exponeras for buller kommer att minska. Lisaksi jalankulun ja pyorailyn olo-
suhteita parannetaan.

Effektivitet
Hankearviointi toteutetaan tiesuunnitelmien valmistuttua.
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T26 Vt 9 Jamsa - Korpilahti (hankekori 1B) Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Wi el fili |
T

Valtatien 9 (E63) liikenteen turvallisuuttaja | e
sujuvuutta parannetaan mm. rakentamalla -/’//
nykyisille ohituskaistoille keskikaiteet ja to- 3 1
teuttamalla yksityistie- ja liittymdjarjeste-
lyja. Valtatiella 9 on paljon yksityistieliitty-
mia ja tasoliittymid, mista on vaikeaa
paasta mukaan valtatien liikennevirtaan. .
Liikenne jonoutuu ajoittain ja osa suunnit-
teluosuuden ohituskaistoista on lyhyita ja
keskikaiteettomia.

AKTUELL STATUS

Valtatie 9 on osa tdrkeda valtakunnallista ja kansainvalista itd-lansi poikittaisyhteytta. Valtatie 9 yh-
distaa Tampereen ja Jyvaskylan kasvavat kaupunkiseudut toisiinsa. Valtatie 9 on osa TEN-T kattavaa
verkkoa. Valtatie 9 on liikenne- ja viestintaministerion padvayldasetuksessa madritetty kuuluvaksi
palvelutasoluokkaan I. Valtatie 9 on myds osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa.

Valtatie 9 on kaksikaistainen sekaliikennetie, missa on seka keskikaiteettomia etta keskikaiteellisia
ohituskaistoja. Valtatien nopeusrajoitus hankealueella on 80 ja 100 km/h. Keskimaarainen vuorokau-
siliikennemaara hankealueella on 7 282 - 8 767 ajoneuvoa ja raskaan liikenteen maara on 777 - 850
ajoneuvoa (9,7 - 10,7 %).

Valtatielld 9 on useita yksityistieliittymid. Valtatien suuresta liikennemaarasta johtuen liittymista on
vaikeaa paasta valtatien liikennevirtaan ja kaantyminen valtatielle on turvatonta. Valtatiella on kes-
kikaiteettomia ohituskaistoja, ohituskaistat ovat paikoin hyvin lyhyita ja ohituskaistojen kohdalla on
liittymid, mika aiheuttaa riskeja niin liikenteen sujuvuudessa kuin turvallisuudessa.

Bristerna i servicenivén har identifierats i den strategiska lagesbilden och det finns flera brister.

PROJEKT OCH MAL
Parannetaan nykyisia ohituskaistoja ja rakennetaan ohituskaistat keskikaiteellisiksi. Toteutetaan yk-
sityistie- ja liittymajdrjestelyja. Rakennetaan uutta valaistusta.

Hankkeen tavoitteena on valtatien turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen.

TIDTABELL

Tiesuunnitelman muutossuunnitelma kdynnistyy 2022. Valtatielle 9 valille Orivesi - Jyvaskyla laadi-
taan toimenpideselvitystd, joka valmistuu 2022.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 16 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och hallbarhet, s projektet genomfor den centrala
lagstiftningen frdn kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om huvudle-
der. Hankkeella varmistetaan maantieverkon yhtenevaisyys ja palvelutaso, kun valtatielle 9 luodaan
yhtendinen liikenneymparistd koko yhteysvalille Orivesi - Korpilahti. Hankkeen toteutumisen jalkeen
valtatie 9 tayttda paremmin paavaylaverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar tillgangligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Hanke parantaa myos kestavyyttd, kun val-
tatien varteen rakennetaan yhtendinen rinnakkaistieverkko, joka mahdollistaa turvallisemman ja su-
juvamman liikkkumisen jalan ja pyoralla paikallisesti.
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Projektet framjar naringslivets verksamhetsmdgjligheter, tillgodoser behovet av pendling och forbatt-
rar trafiksakerheten avsevart. Projektet ar ocksa ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens
dtgard for att halvera antalet dédsfall och allvarliga skador fére 2030 och ligger i linje med malet om
en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pd trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncentrumen. Lisdksi silld
parannetaan elinkeinoeldman kilpailukykya ja saavutettavuutta koko valtatien 9 kaytavassa seka va-
hennetaan valtatien hairiéherkkyytta.

Trafiksdkerhet

Hanke parantaa merkittavasti likenneturvallisuutta, kun nykyisille ohituskaistoille rakennetaan keski-
kaiteet, milla estetdan kohtaamisonnettomuudet. Avlagsnandet av direkta privata vaganslutningar till
riksvégen samt forbattrandet av plankorsningar som genomférs kommer ocksé att avsevart forbattra
trafiksakerheten genom att minska antalet konfliktpunkter pd riksvagen och nar anslutning och avfart
till riksvagen genomfoérs med forbattrade korfilsarrangemang.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen

Hanke mahdollistaa tasaisemman matkanopeuden, kun valtatielld olevia ohituskaistoja pidennetdan.
Regelbundna omkoérningsmdjligheter minskar bromsning och mdjliggér kontrollerad omkérning av
I&ngsammare fordon, sd som tung trafik. Hankkeen vaikutukset hiilidioksidipadst6ihin jadvat
vahaisiksi.

Hallbarhet

Projektet kommer att avlagsna direkta privata vaganslutningar till riksvagen och organisera forbin-
delser via ett parallellt vagnat utanfor avsnitten med omkorningsfiler. Toteutettava rinnakkais-
tieverkko mahdollistaa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvallisemman liikkumisen kuin valtatien var-
rella.

Den parallella végen langs riksvdgen kommer att gora det mojligt att utveckla markanvandningen i
och med att anslutningarna till riksvagen blir sakrare.

Effektivitet

Nykyisen liikenneverkon hydédyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan te-
hokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita. Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdaén kéynnissa
olevan suunnittelun yhteydessa.
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T27 Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien  Uppgifterna uppdate-
lilkennejarjestelyt, Siilinjarvi (hankekori 1B) rade 25.3.2022

Hankealue sijaitsee Siilinjdrvella valtatiella
9, valilla Lotteinen—Jdnnevirta. Tiesuunni-
telman tavoitteena on valtatien 9 liikenne-
jarjestelyjen parantaminen. Vt 9 ja mt 562
nykyiset tasoliittymat korvataan eritasoliit-
tymalla ja korvaavilla tieyhteyksilla. Valta-
tieosuus toteutetaan 2+2-kaistaisena ja
sille rakennetaan varalaskupaikka. Lisaksi
parannetaan jalankulku- ja pyoradilyvaylia
seka tehdaan yksityistiejarjestelyita. Hanke
tukee maankdyton kehittamista suunnitte-
lualueella.

AKTUELL STATUS

Kokonaisuudessaan Siilinjarven kunnan alueelle sijoittuva suunnittelualue alkaa lannessa Toivalantien
liittyman itdpuolelta ja paattyy iddssa Uuhilahdentien liittymaan.

Yhteysvalin Kuopio—Joensuu liikennditavyyttd haittaavat tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohi-
tusmahdollisuudet ovat huonot Idhes koko yhteysvililla. Lisaksi alueen liittymissa on toimivuusongel-
mia valtatien liikennevirtaan liityttédessa. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska
lagesbilden.

Suunnittelualueen nopeusrajoitus on talvisin padosin 80 km/h ja kesaisin 100 km/h.

Valtatien liikennemaara (KVL 2019) on noin 9 300-10 500 ajon./vrk. Liikenteesta noin 5-6 % on
raskasta liikennetta.

Valtatie 9 kuuluu yhteysvalilla Kuopio—Joensuu—Niirala maanteiden paavayliin palvelutasoluokassa II
ja siten myds runkoverkkoon. Suunnitteluosuus kuuluu myds suurten erikoiskuljetusten tavoiteverk-
koon (SEKV). Vayla palvelee seka pitkamatkaista etté paikallista liikennetta.

Hankkeen toteuttamatta jattaminen pahentaa nykyisia ongelmia entisestaan tulevaisuudessa, silla
alueen maankayton kasvutavoitteet kohdistuvat valtatien eteldpuolisille alueille.

PROJEKT OCH MAL

Valtatietd parannetaan noin 4,2 km matkalla 2+2-kaistaiseksi. Valtatien 9 ja maantien 562 liittyma
suunnitellaan eritasoliittymana. Valtatielle suunnitellaan lentokoneiden varalaskupaikka eritasoliitty-
man ja Jannevirran sillan valille. Suunnitellaan rinnakkaistie varalaskupaikan kohdalle. Kulkuyhteyk-
sien jarjestamiseksi kiinteistdille suunnitellaan katuja ja yksityisteitd. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia
parannetaan.

Tavoitteena on liikenteen sujuvoittaminen ja matka-aikojen lyhentaminen ja liikenneturvallisuuden
parantaminen.

TIDTABELL
En vagplan kommer att fardigstallas 2022.

KOSTNADER
Toimenpiteiden alustava kustannusarvio on noin 30 M€ (MAKU 120 (2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke toteuttaa vuoden 2019 alussa voimaan tulleen asetuksen (Asetus padvaylista ja niiden palve-
lutasosta) mukaisesti kohdan “Tienpitdjan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pit-
kdamatkaiselle liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava
vahintaan 80 km/h”.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hankkeen merkittavimmat vaikutukset ovat liikenneturvallisuuden ja lilkenteen sujuvuuden parane-
minen. Hanke parantaa lisdksi jalankulun ja pydrdilyn olosuhteita.

Tillganglighet
Hanke parantaa pitkdmatkaisen liilkenteen sujuvuutta ja ennustettavuutta. Liittyminen ja poistuminen
valtatielle on turvallisempaa.

Trafiksdkerhet

Tiesuunnitelman mukaisilla toimenpiteilla henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahe-
nee 0,054 onnettomuudella vuodessa eli noin 21 prosentilla ja liikennekuolemat vahenevét vuodessa
0,004:114 eli noin 16 prosentilla.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen.

Hallbarhet
Toimenpiteilld edistetaan joukkoliikenteen, jalankulun ja pydrailyn edellytyksia.

Hanke mahdollistaa maankayton kehittdmisen suunnittelualueella

Effektivitet
Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehddan kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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T28 Vt 9 parantaminen Ylamyllyn kohdalla, Liperi  Uppgifterna uppdate-
(hankekori 1B) rade 25.3.2022

Valtatien 9 yhteysvili Kuopiosta Joensuuhun 3
(126 km) on maakuntakeskusten vilinen ALV
maanteiden paavayla ja osa valtakunnallisesti e :
tarkeaa poikittaisyhteytta Turusta Niiralan i ! Fiilf e
raja-asemalle. Tieosuus kuuluu kattavaan P, R ;
TEN-verkkoon ja paadvaylien II tasoluokkaan.
Tieosuuden liikennoditavyytta haittaa tasoliit-
tymien turvallisuuspuutteet ja liikenteen su-
juvuuspuutteet.

AKTUELL STATUS

Suunnittelukohde sijaitsee valtatie 9:1la Ylamyllyn taajaman alueella, Liperin kunnassa. Suunniteltava
tieosuus on pituudeltaan 6 km. Tieosuus alkaa Honkalammen liittymasta ja paattyy Joensuun suun-
taan ennen Hirsiniemen eritasoliittym&a. Suunnittelualueen keskella sijaitsee M 4706 Liperintien ta-
soliittymd. Suunniteltavan tieosuuden liikennoitavyytta haittaavat erityisesti Liperintien tasoliittyman
valityskyvyn ja liikenneturvallisuuden puutteet. Ylamyllyn taajaman liikkennemaarat kasvavat maan-
kaytodn lisdantyessa. Liittyman kohdalla on 80 km/h nopeusrajoitus. Honkalammen kohdalla on val-
tatiellda Ylamyllyntien kadun tasoliittyma. Valtatie sijoittuu Iahes koko osuudella I-luokan pohjavesi-
alueelle. Valtatielle ei ole tehty pohjaveden suojauksia. Valtatieta sivuaa sen pohjoispuolella luon-
nonsuojelualueet. Nykyinen valtatien ldheisyydessa oleva asutus on paaosin melualueella ja suojauk-
sia ei ole toteutettu. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Liperintien liittymaan suunnitellaan eritasoliittymé& suorin rampein. Valtatie suunnitellaan 2+2 keski-
kaiteelliseksi tieksi, jossa on 100 km/h nopeusrajoitus. Honkalammen liittymaan suunnitellaan myos
eritasoratkaisu suuntaisliittymin. Valtatielle suunnitellaan risteyssiltoja ja pohjavesi- sekd melusuo-
jauksia. Suunnitteluratkaisut tukevat myds Liperin kunnan maankayton ja liikenteen sujuvuuden pit-
kan aikavalin tavoitteita. Valtatielle suunnitellaan risteyssiltoja ja pohjavesi- seka melusuojauksia.

Hankkeen tavoitteena on liikkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen.

TIDTABELL
Véagplanering pagar.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen fér projektet &r cirka 20 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvdagar, banlagen osv.)
Projektet bidrar till att uppnd malen i forordningen om huvudleder.

Hur genomfor forslaget mdlen och atgdrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittdmistd, matkojen ja palvelujen pal-
velutasoa seka ympadristolle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Projektet stdder tillganglighets-
och effektivitetsmal, sarskilt pd nationell niva.

Tillgénglighet

Paatieverkon liikenteellinen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Eritasoliittymat parantavat
liikenteen sujuvuutta ja alemman tieverkon yhteyksia valtatielle. Tydmatkaliikenteen yhteydet para-
nevat lyhentden myds matka-aikoja. Liperin kunnan uusien asuinalueiden saavutettavuus valtatien
molemmin puolin paranee. Suunnitellut ratkaisut eivat heikenna erikoiskuljetusten (SEKV), joukkolii-
kenteen eika kevyen liikenteen toimivuutta ja saavutettavuutta. Hidas liikenne ohjataan valtatieltd
nykyisen jarjestelyn mukaisesti Ylamyllyntielle Honkalammen eritasoliittymén kautta.
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Trafiksdkerhet

Arvioitu henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenema on 0,415 onnettomuutta vuo-
dessa (toimenpideselvitysvaiheessa 2021 madritelty). Tarkentuu tiesuunnitelman laadinnan ja han-
kearvioinnin yhteydessa.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Suunnitteluratkaisut tukevat Liperin kunnan liikenteen ja maankdyton tavoitteita alueella.

Melun torjunnalla parannetaan alueen ymparistdolosuhteita.
Pohjaveden suojaukset pienentavat ymparistoriskeja.

Effektivitet
Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdaan kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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T29 Vt 25 Hanko-Mantsala 1.vaihe (hankekori Uppgifterna uppdate-
1B) rade 25.3.2022

Den nationellt och internationelltbe- | .. = ° - e
tydande samt ur perspektivet for | : . 5/
transporterna viktiga huvudleden har 4 g
en varierande kvalitetsniva. Saker- | E W

heten pa viagen och smidigheteni tra- |/ ‘.
fiken ar ddlig. Riksvigens virsta bris- s B i R
ter forbattras i synnerhet ur perspek- o
tivet for transporterna. e

AKTUELL STATUS

Valtatie 25 Hanko—Mantsala (159 km) kuuluu maanteiden paavayliin ja on Lansi-Uudenmaan paayh-
teys padkaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja Keski-Uudellamaalla 1a-
helld paakaupunkiseutua. Tie jatkuu Mantsélasta Porvooseen kantatiend 55. Valtatiestd 25 ja 55
muodostuu Helsingista sateittdin lahtevia valtateita yhdistava kehayhteys padkaupunkiseudulle. Val-
tatielld 25 on myos selkea kansainvdlinen ja valtakunnallinen rooli. Férbindelsen betjdanar exporten
och importen i Finland, eftersom vagen &r en central férbindelse till Hangé hamn, Skéldviks oljeraf-
finaderi och hamn samt Vaalimaa och Nuijamaa gransstationer. Utmed végen har koncentrerats tung
industri och logistikomrdden. Riksvdgen har en stor betydelse for naringsverksamheten i omradet
och stadsregionernas pendlingstrafik. Tie sisaltyy komission ehdotukseen uudeksi kattavan verkon
tieksi (COM (2021)821).

Valtatie on monilla osuuksilla vilkasliikenteinen (KVL 4000-21700 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja ras-
kaan liikenteen maara on suuri (700-1400 ajon/vrk). Nykyiselladn valtatie 25 on paaosin kaksikais-
tainen sekaliikennetie, joka ei tayta padvaylien palvelutasotavoitteita. Ongelmia on erityisesti laatu-
tasossa, sujuvuudessa seka turvallisuudessa. Tielld on alle 80 km/h nopeusrajoituksia ldhes 7 km:n
matkalla. Tien varressa on monin paikoin runsaasti maankayttdd, myos asutusta. Yhteysvalilld on
runsaasti tasoliittymia ja monet nykyiset eritasoliittymat ovat yhden rampin liittymia.

Valtatiella 25 on tapahtunut vuosien 2013-2017 aikana 112 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joissa kuoli 10 henkil6d. Raskaan liikenteen maara ja osuus on suuri koko osuudella. Hanke
sijaitsee lahes kokonaan tarkealld harju- ja pohjavesialueella. Bristerna i servicenivdn har identifierats
i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Hankekokonaisuus sisaltad uusia eritasoliittymia ja nykyisten eritasoliittymien parantamisia Karjaalla,
Lohjan ja Nummelan (Vihti) alueilla, Hyvinkaalla ja Mantsdldassa, ohituskaistaparin Meltola-Muistio
valille. Liséksi kokonaisuuteen kuuluu tasoliittymien parantamisia, rinnakkaistie- seka jalankulun ja
pyoradilyn jarjestelyja seka pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa parannettaville osuuksille.

Tavoitetilanteessa Virkkala-Nummela ja Rajamaki-Hyvinkda jaksot parannetaan nelikaistaisiksi ja lo-
put osuudet Tammisaaresta Mantsalaan jatkuvaksi ohituskaistatieksi. Hangon ja Tammisaaren valilla
tavoitetilanne on kaksikaistainen paavayla.

Tavoitteena on pitkématkaisten kuljetusten ja henkiléliikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden paran-
taminen aivan keskeisimmissa ongelmakohteissa

TIDTABELL

Ohituskaistaparin Meltola-Mustio tiesuunnitelma on valmis. Vagplanering pdgér for 6vrigt.

KOSTNADER

Hankkeen kaikkein kiireellisimman 1. vaiheen kustannusennuste on noin 85 M€ (MAKU 2015; 120).
Projektet betjanar trafiken till hamnen, men det &r inte en s& kallad last mile-férbindelse for vilken
det skulle vara mojligt att ansoka om CEF-stod.
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EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke edesauttaa paavaylaasetuksen mukaista valtatien kehittdmista

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke parantaa saavutettavuutta, turvaa padvaylaverkon palvelutasoa ja kansainvdlisia yhteyksia
seka parantaa lilkenneturvallisuutta.

Tillganglighet
Liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat kuljetusten ja tydmatkaliikenteen osalta. Pa-
rantaa erityisesti Hangon satamien saavutettavuutta.

Trafiksdkerhet
Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevit 1,2 (5 %) onnettomuudella vuodessa ja liikkennekuolemat
1 onnettomuudella/10 vuotta (8 %).

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Hiilidioksidipadstot pienenevat noin 5100 tn/vuodessa

Hallbarhet

I det omrdde som berdrs av projektet kommer de bulleromrdden som &verskrider riktvérdena och
antalet exponerade invénare att bli farre. Pohjaveden pilaantumisriski pienenee noin 6 kilometrin
matkalla. Forhéllandena for fotgdngare och cyklister forbattras.

Effektivitet
Projektets nytto-kostnadsforhallande ar 1,7.
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T30 Vt 23 Karvion kanavan kohdalla, Heinavesi Uppgifterna uppdate-
(hankekori 1A) rade 25.3.2022

Valtatie 23 kuuluu térkeisiin ita-lansisuuntai- T
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AKTUELL STATUS

Valtatien 23 toimii poikittaisena yhteytena lansirannikolta Keski-Suomen kautta Joensuuhun. Tie pal-
velee koko yhteysvalin vaikutusaluetta valtakunnallisesti. Tieosuus Karvion kohdalla valtateiden 9 ja
5 valilla on tarkea reitti erityisesti Joensuun seudun liikenteelle. Valtatie 23 toimii keskeisena vaylana
Pohjois-Karjalan alueen ja Varkauden seudun elinkeinoeldman raaka-aine- ja tavarakuljetuksille.

Parannettava osuus sijaitsee Heindveden kunnassa Karvion kanavan molemmin puolin. Osuuden
pituus on noin 2 km.

Vid Karvio hor riksvag 23 till vagnatet for stora specialtransporter (SEKV, Suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko). Nykyisen Karvion sillan kantavuus ei kuitenkaan ole riittava elinkeinoeldman suu-
rille erikoiskuljetuksille. Lisaksi ajoradat ovat kapeat: valtatien poikkileikkaus on kapeimmillaan 8/7
metrid. Mikali suurten erikoiskuljetusten kulku Karvion kohdalla estyy, kiertoreiteista aiheutuu mer-
kittavia lisdkustannuksia ja matka-aikojen kasvua elinkeinoelamalle.

Heindveden reittiin kuuluva Karvion kanava on kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokas
kohde. Kanavan ldheisyydessa on matkailun ja vapaa-ajan yritystoimintaa. Asutus on keskittynyt
kanavan eteldpuolelle. Valtatien 23 varrella ei ole turvallisia kdvelyn ja pyorailyn yhteyksid, mika
heikentaa liilkenneturvallisuutta erityisesti sillan kohdalla.

PROJEKT OCH MAL

Hankkeessa valtatielle 23 rakennetaan uusi silta Karvion kanavan yli. Uusi silta toteutetaan nykyisen
sillan pohjoispuolelle. Den nuvarande bron kvarblir fér anvandning av fotgangare och cyklister.

Uuden sillan vuoksi valtatien linjausta muutetaan Takunlahdentien ja Luostarintien vélisellda osuu-
della. Valtatien 23 poikkileikkausta levennetdan 10/7 metriin. Lepikkomaentien liittyman viereen ra-
kennetaan raskaan liikenteen levahdyspaikka. Valtatielle rakennetaan jalankulku- ja pyérailytie seka
kaksi alikulkukaytavaa. Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa ja tarvittavat katu- ja yksityistieyhteydet seka
joukkoliikenteen jarjestelyt.

Hankkeen tavoitteena on elinkeinoeldman logististen yhteyksien parantuminen. Tavoitteena on edis-
taa kuljetusten sujuvuutta, toimintavarmuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta. Lisaksi tavoitteena
on parantaa kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuutta.

TIDTABELL
En vagplan kommer att fardigstallas 2022.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusennuste on noin 12 M€ (MAKU 2015; 120)

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfoéra viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke toteuttaa hallinnonalan keskeista lainsaadantoa yllapitamalla matkojen ja kuljetusten palvelu-
tasoa maanteilld. Keskeista poikittaisyhteytta ja elinkeinoelaman kuljetusreittid parantamalla tuetaan
turvallista ja toimivaa liikkkumista ja kuljettamista koko maassa kohtuullisin kustannuksin.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikennel2) saavutettavuustavoi-
tetta, jonka mukaan liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin. Valtatie 23 kuuluu elinkeinoeldman kuljetustarpeille keskeisiin
yhteysvaleihin. Tie lukeutuu paavaylat yhdistaviin poikittaisiin tieyhteyksiin, joilla kulkee paljon teol-
lisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetuksia.

Tillganglighet

Suurten erikoiskuljetusten tieverkko paranee, mika palvelee elinkeinoeldman kuljetusten sujuvuutta,
toimintavarmuutta ja kustannustehokkuutta. Liikenteen sujuvuus ja matka-aikojen ennustettavuus
paranevat.

Trafiksdkerhet
Jalankulku- ja pyo6railyvaylan rakentaminen valtatielle 23 toteuttaa Keski-Savon liikenneturvallisuus-
suunnitelmaa 2018, jossa vayla on maaritelty kiireellisyysluokkaan 3.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pd koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Forhéllandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Effektivitet
Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdaan kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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Stamvag 50, Ring III vid Esbogard, sattningsre- Uppgifterna uppdate-
paration (projektkorg 1A)8 rade 25.3.2022

Keha III:n esitetddn uusittavaksi uudelle lin-
jaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle Es- |
poonkartanon kohdalla noin kilometrin mat- - — g
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bullerbekdmpning. Hankeen toteuttamisella = |

turvataan Keha III:n liikennoditavyys seka
mahdollistetaan asemakaava-alueiden raken-
tuminen.

AKTUELL STATUS

Suunnittelukohteena on Kehd III Espoonkartanon kohdalla Laénsi-Espoossa lahella Kirkkonummen
rajaa. Suunnittelualue rajautuu nykyisten Mankin ja Myntin eritasoliittymien valille.

Tiessd on vuosittaisesta asfaltilla korjaamisesta huolimatta toistuvasti liikenneturvallisuutta vaaran-
tavia painumia. Pdlplattestrukturen norr om Mankan har gett efter p& manga stéllen. Den nuvarande
vagbanken riskerar att skadas plotsligt och bli helt okorbar, varvid det kan handa att vdgen méste
stangas av. Myds nykyiset Mankinjoen ja Kuninkaankartanontien ylittévat sillat ovat huonokuntoisia
ja ne tulee uusia.

Keha III:n arkilikennemaara vuonna 2018 oli keskimdarin noin 24 100 ajoneuvoa ja vuoden 2030
ennustetilanteessa se on noin 46 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 7 %.
Keha III on alueella yksiajoratainen. Nopeusrajoitus Keha III:lla on Mankin eritasoliittyman alueella
60 km/h ja muutoin suunnittelualueella 80 km/h.

Melulle altistuvien maara nykytilassa on 55-60 dB 20 henkil6a ja 60-65 dB 11 henkilda.

PROJEKT OCH MAL

Keha III parannetaan yksiajorataisena tiena uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle noin
kilometrin matkalla. Uuden ajoradan kohdalle rakennetaan noin 500 metria paalulaattaa. Nykyiset,
huonokuntoiset Mankinjoen ja Kuninkaankartanontien sillat uusitaan. Uuden ajoradan kohdalle to-
teutetaan meluntorjunta noin 1,5 kilometrin matkalla seka Keha III:n etela- ettéd pohjoispuolella.

Hankkeen tavoitteena on turvata Keha III:n liikennditavyys ja turvallisuus. Lisdksi mahdollistetaan
Keha III:n pohjoispuolen asemakaava-alueiden toteutuminen rakentamalla meluesteet.

TIDTABELL

Rakennussuunnitelma on valmis.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 27 milj. euro MAKU 120 (2015 = 100).

EFFEKTER

Mikali hanketta ei toteuteta ja tiepenger lahtee liikkumaan, tie joudutaan sulkemaan. Kiertotien ra-
kentaminen on hidasta ja kallista. Tie on siten poikki useita kuukausia. Tien sulkemisella on merkit-
tavia vaikutuksia liikennejarjestelman toimimiseen. Mikali huonokuntoisia siltoja ei uusita ajoissa,
silloille joudutaan asettamaan painorajoitus. Hanke on kiireellisin sortumavaara / painuma-korjaus-
kohde Uudenmaan ELYn alueella.

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Laki likennejarjestelmdsta ja maantiesta edellyttda, etta: "Maantie on pidettava yleisen liikenteen
tarvetta ja vaylan liikenteellistd merkitysta vastaavassa kunnossa. Maantien kunnossapidossa ja kun-
nossapidon tason maadrdytymisessa on otettava huomioon tieomaisuuden sailyminen." (§ 33)

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
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Kantatien 50 hanke Espoonkartanon kohdalla tukee etenkin Liikenne 12 suunnitelman liikennejarjes-
telman tehokkuuden tavoitetta. Parantamisella tavoitellaan nykyisen maantien vakavien puutteiden
korjaamista ja varmistetaan tien pitaminen lilkennoéitdvassa kunnossa. Kantatie 50 Espoonkartanon
kohdalla voidaan joutua sulkemaan &killisestikin, jos vauriot etenevat.

Tillganglighet
Hankkeella turvataan tieverkon laajuus nykyisellaan.

Trafiksdkerhet
Erityisesti raskas liikenne heittelehtii vaarallisesti epatasaiseksi painuneella tielld. Hankkeessa pois-
tetaan liikenneturvallisuutta vaarantava tierakenteen painuma.

Bekampning av och anpassning till klimatforandringen
Projektets inverkan pd koldioxidutslappen fran trafiken ar begransade.

Hallbarhet
Meluntorjunnan avulla mahdollistetaan asemakaava-alueiden toteutuminen. Uusilla asuinalueilla
paastaan padosin pdivaajan 55 dB ohjearvon alittavaan melutasoon ja véhintdan 60 dB melutasoon.

Effektivitet
Hankkeen H/K-suhdetta ei ole laskettu, koska parantamishankkeille (painumakorjaus) ei ole maari-
tetty arviointimenetelmaa.
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T34 Yt 8155 Oulun satamayhteys (hankekori 1A)  Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Poikkimaantie (yt 8155) on tarkea tyo- ja asi-
ointiliikenteen seka raskaan liikenteen yhteys
Oulun satamaan. Sataman kehittyminen ja
paperiteollisuuden tuotantosuunnan muutos
lisaavat raskaan liikenteen kuljetuksia Poikki-
maantiellda. Poikkimaantien lisdkaistoilla ja
liittymajarjestelyilla parannetaan liikenteen
sujuvuutta, parannetaan teollisuuden ja sata-
matoimintojen kehitysedellytyksia seka tyo6-
ja asiointiliikenteen olosuhteita. Meluesteilla
vdhennetdaan meluhaittoja ja parannetaan
asuinviihtyisyytta.

AKTUELL STATUS

Poikkimaantie on osa Oulun yleiskaavassa osoitettua keskustan eteldpuolista kehdtieta. Poikkimaan-
tie on Oulun sataman paavayla, joka yhdistda valtatiet 4 ja 22 satamaan ja terminaalialueeseen.
Sataman ja logistiikka-alueen kehittymisen lisaksi ldhialueiden tiivistyva maankayttd ja paperiteolli-
suuden tuotantosuunnan muutos lisdévat raskaan liikenteen kuljetuksia Poikkimaantielld. Poikki-
maantien jatkeelle, Oulujoen itapuolelle, on rakenteilla merkittéva uusi Hiukkavaaran asuntoalue pal-
veluineen (+24 000 asukasta).

Nykyinen Poikkimaantie on 2-kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on 60 km/h. Vilkkaimmissa tasoliit-
tymissa on kanavoinnit ja liilkennevalot. Tielld on 10 alikulkukdytavaa, 2 risteyssiltaa ja 1 radan yli-
kulkusilta. Mantylan ja Kaukovainion asuntoalueiden kohdille on rakennettu meluesteita.

Arkiliikenteen maara vaihtelee vilkkaimmalla tieosuudella 12 722 - 18 320 ajon/vrk (KAVL 2016).
Vuoden 2030 liikenne-ennuste on 16 000 - 23 000 ajon/vrk. Raskaan lilkenteen maara on suurimmil-
laan noin 2 000 ajon/vrk ja sen osuus on 6 - 20 %. Raskas liikenne tulee lisadntyméaan nykyisesta.

Poikkimaantielld on loukkaantunut vuosittain keskimadrin yksi henkild, ei kuolleita. Onnettomuudet
keskittyvat liittymiin. Tien palvelutaso on huono ja liittymissa on toimivuusongelmia huippuliikenteen
aikoina. Tien varren asutus karsii meluhaitoista.

PROJEKT OCH MAL

Sataman paassa Poikkimaantie linjataan uuteen paikkaan ja portin edustalle rakennetaan kiertoliit-
tymé. Poikkimaantie levennetian 4-kaistaiseksi 2,4 km:n matkalla Aiméraution ja Kiilakiventien liit-
tyman valilla. Liittymid parannetaan ja uusia siltoja rakennetaan. Uusia meluesteitd rakennetaan
Mantylan, Nokelan, Lintulan ja Kaukovainion asuntoalueiden kohdille. Tievalaistus uusitaan ja raken-
netaan telematiikkaa.

Tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, elinkeinoelaman kuljetuksia, maan-
kayton kehitysedellytyksia sekd vahentaa asutuksen liikennemeluhaittoja.

TIDTABELL
Vag- och byggplanerna ar klara.

KOSTNADER

Hankkeen rakennussuunnitelmien kustannusarvio on noin 33 M€ MAKU 120 (2015=100), josta Oulun
kaupungin ja sataman osuus on yhteensa noin 9 M€. Det ar mdjligt att ansdoka om CEF-stdd for
projektet som en hamnférbindelse.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestdvyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnon-alan keskeista lainsdadantoa.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12) on asetettu kolme tavoitetta:

e Manniskornas mdjligheter att valja mer hdllbara reseformer forbattras — sarskilt i stadsreg-
ioner.

e Trafiksystemet garanterar tillgangligheten for hela Finland och tillgodoser de behov som
ndringsliv, sysselsattning och boende har.

e  Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet férbattras.

Hanke parantaa liilkennejarjestelman kestavyytta sujuvoittamalla liikennettéd suunnittelualueella, mika
nakyy suoraan paastokustannuksista saatavina saastéind (n. 2 milj. euro). Lisdksi hanke véhentaa
tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvien maaraa suunnittelualueella 1dhes 1 000 asukkaalla. Hanke
parantaa myos kavelyn ja pyorailyn olosuhteita sekda mahdollistaa joukkoliikenteen kehittémisen Poik-
kimaantiella uusien pysékkijarjestelyjen myoéta.

Hankkeen suurimmat hyodyt saavutetaan tienkdyttajien ja kuljetusten kustannuksista. Hanke lyhen-
tda huomattavasti niin kevyiden kuin raskaidenkin ajoneuvojen matka-aikaa Poikkimaantielld. Etenkin
ruuhka-aikana matka-aika lyhenee merkittavasti, milld on vaikutusta erityisesti tydmatkaliikentee-
seen. Hanke parantaa jo olemassa olevien ja kehittyvien asuinalueiden saavutettavuutta seka edistaa
etenkin Oritkarin sataman saavutettavuutta valtateilta 22 ja 4.

Tillganglighet
Hanke parantaa saavutettavuutta mm. turvaamalla Oritkarin satamalle ja Nuottasaaren teollisuus-
alueelle sujuva ja toimiva yhteys paatieverkolta.

Trafiksdkerhet
Hankkeella on positiivinen vaikuttavuus suunnittelualueen liikkenneturvallisuuteen.

Bekdampning av och anpassning till klimatférdandringen
Hankkeella on positiivinen vaikuttavuus hiilidioksidipaastéihin, mika johtuu padosin ruuhkautumisen
vahenemisesta. Vaikutukset jaavat kuitenkin vahaisiksi.

Hallbarhet

Meluhaittojen osalta hankkeella on hyva vaikuttavuus ja hankkeen my6ta tieliikenteen melulle altis-
tuvat henkilét véhenevéat ennustevuonna jopa noin 1 000 henkil6lla. Jalankulun ja pydrailyn olosuh-
teet ja turvallisuus paranevat uusien liikennevalo- ja vayldjarjestelyjen my&ta. Hanke myds parantaa
Poikkimaantien suuntaisen joukkoliikenteen kehittamismahdollisuuksia merkittavasti. Mahdollistaa
suunnitellun maankayton kehittamisen.

Effektivitet
Projektet ar samhallsekonomiskt Ibnsamt. Hankkeen H/K-suhde on 2,3.
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T35 Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla,  Uppgifterna uppdate-
Parainen (hankekori 1A) rade 25.3.2022

Kivimon nykyinen lossi on rakennettu vuonna
2011 kayttoikdnsa paahan tulleen lossin ti-
lalle. Lossi aiheuttaa tien pitajalle merkittavia
kayttokustannuksia, minka vuoksi lyhyt lossi-
yhteys on taloudellisesti kannattavaa korvata
sillalla.

AKTUELL STATUS

Kivimon lossi sijaitsee Paraisten kaupungissa maantielld 12003 Houtskarin padsaaren ja Kivimon va-
lissd. Lossia kaytti vuonna 2019 keskimdarin 238 ajoneuvoa vuorokaudessa, kesdaikana liikenne kas-
vaa huomattavasti.

Kivimon lauttavaylaa risteda vesivayld, jonka kulkusyvyys on 3,0 m. Vayla on osa Houtskarin yhteys-
alusreittid. Vesivaylan lilkkenne on pddasiassa kesdaikaan sijoittuvaa veneilyd, mutta koko avovesi-
kauden ajan se on merkittava kulkureitti kunnan keskustaan seka Houtskarin itd- ja lansipuolisen
saariston valilld. Sillan rakentaminen suunnitellulle paikalle vaatii maantien 12003 uudelleenlinjaa-
mista noin 0,5 km matkalta.

Lossi aiheuttaa tienpitdjalle merkittavia kayttékustannuksia. 169 metrin pituinen lossiyhteys aiheut-
taa tienkayttajalle keskimaarin 8 minuutin viivytyksen.

Lyhyiden lauttavalien korvaaminen silloilla on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa. Hankkeiden
merkittavin vaikutus on lauttaliikenteen palvelusopimusten kustannusten poistuminen.

PROJEKT OCH MAL

Kivimon silta muodostuu kolmesta pddosasta: avattavasta siltaosuudesta ja kahdesta kiintedsta sil-
taosuudesta avattavan siltaosuuden molemmin puolin. Sillan jannemittojen summa on 234 m. Sillan
hyétyleveys on 8 metrid. Lappasillan alikulkukorkeus on 8 metrid. Silta rakennetaan nykyisen lossiyh-
teyden lansipuolelle. Silta varustetaan puomeilla. Liikenteenohjaus toteutetaan LED-opasteilla seka
tie- etta vesiliikenteen osalta.

Hankkeen tavoitteena on kayttékustannuksiltaan kalliin lossin korvaaminen sillalla.

TIDTABELL
Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja vesilupa on saatu. Rakentamissuunnittelu on kaynnissa. Bered-
skapen fér genomférande infaller 2023.

KOSTNADER
Kustannusarvio on noin 10 M€ (MAKU2015=100: 120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Edistaa tienpidon kustannustehokkuutta.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Tienpidon taloudellisuus paranee. Hankkeen merkittévin vaikutus on lauttaliikenteen palvelusopimuk-
sen kustannusten poistuminen (557 000 €/v).

Tillganglighet
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Autoliikenteen kannalta merkittdvin vaikutus on lautan aiheuttaman viivytyksen (keskimaérin 8 mi-
nuuttia) poistuminen. Lautan painorajoituksen (60 t) poistuessa myds raskaimmat kuljetukset voi-
daan hoitaa ilman kuorman viemistd osissa.

Avattava silta sallii moottoriveneiden seka merivartioston, Merivoimien ja palolaitoksen pienempien
alusten seka muiden alle 8 m korkeiden veneiden ja alusten kulun kiinteén siltaosan alta. Yli 8 m
korkeat veneet ja alukset kulkevat avattavan lappasillan kautta.

Kivimon lautan korvaaminen kiintedlld yhteydelld vilkastuttaa hieman Houtskarin sisdistd toimeliai-
suutta maantieyhteyden nopeutuessa.

Trafiksdkerhet

Tieliikenteen hyva turvallisuustaso sdilyy silloilla tapahtuvien onnettomuuksien ollessa harvinaisia.
Ajogeometrialtaan tie on sujuva ja turvallinen, uusille tieosille tulee 50 km/h rajoitus. Jalankulun ja
pyorailyn turvallisuus on hyva korkean kaiteen seka levedn pientareen takia.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektets inverkan pd koldioxidutslappen fran trafiken &r begréansade.

Hallbarhet
Jalankulun ja py6railyn kannalta silta on nousujen pituuden ja jyrkkyyden suhteen tyydyttava. Jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden maara ei edellyta erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

Lautan poistuminen poistaa sen aiheuttamat meluhaitat.

Effektivitet
Hankkeen H/K suhde on 1,6.
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T36 Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sil- Uppgifterna uppdate-
lalla, Puumala (hankekori 1A) rade 25.3.2022

Hétinvirran lossi Puumalassa korvataan 413 L
metrid pitkalla sillalla, jonka alikulkukorkeus 2
on laivavayldn keskikohdalla 24,5 metria. Sil- i -
lan rakentamisen tavoitteena on parantaa
Lintusalon saariston asutuksen ja elinkei-
noelaman yhteyksia mantereelle.

AKTUELL STATUS — - ' B
Lintusalon maantie 15123 johtaa Puumalasta Niinisaareen ja edelleen Lintusaloon. Hatinvirran lossi-
yhteys ristedd Lauritsala—Savonlinna-syvavaylaa (osa TEN-ydinverkkoa), jonka nimellissyvyys on 4,2
metrid. Syvavayla muodostaa lapi vuoden liikennditavan kauppaliikenteen ja uiton paavaylan pohjoi-
sen ja eteldisen Saimaan valille.

Lossin kantavuus on 60 tonnia ja maantien keskimadrainen liikennemaara noin 260 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Lossi aiheuttaa tienkayttajille keskimaarin 9 minuutin viivytyksen. Lisaksi lossin rikkoon-
tuessa tai puu-uiton keskeyttdessa lossiliikenteen, saariston ja mantereen valilla ei paase kulkemaan.
Liikenndéintiongelmat ja liilkenteen kiireellisyys korostuvat halytysajoneuvojen kohdalla.

Lossista aiheutuu tienpitgjalle noin 0,55 M€ vuotuiset yllapitokustannukset.

PROJEKT OCH MAL

Hatinvirran yli rakennetaan uusi silta, joka korvaa lossiyhteyden. Viisiaukkoisen sillan vapaa alikulku-
korkeus on 24,5 m vedenpinnasta, hy6tyleveys on 8,0 m ja pituus noin 395 m. Vagstrackningen och
hojdstationen utarbetas s& att végens trafiksdkerhet forbattras och hastighetsnivan kan vid bron
hojas till 60 km/h, sdsom vid vagens 6vriga partier.

Kiintea yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilla seka nopeuttaa ajoneuvolii-
kenteen liikkumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia
olosuhteita. Projektet ar samhallsekonomiskt I6nsamt.

Yksityistiejarjestelyja tehddan niilté osin, missa teiden liittymat jaavat sivuun tai katkeavat.

TIDTABELL

Ajantasaistettu tiesuunnitelma toimitetaan hyvaksymiskasittelyyn v. 2022 aikana.

KOSTNADER
Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 15 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Hanke edistaa liikenteen toimivuutta ja kestavyytta.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinoelaman, tyssakdynnin ja asumisen tarpeisiin.
Siltaratkaisu parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Tillgénglighet

Kiinted yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilld sekd nopeuttaa ajoneuvolii-
kenteen liikkumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia
olosuhteita.

Trafiksdkerhet
Hankkeen arvioidaan parantavan jonkin verran liikenneturvallisuutta.
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Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Suurin paasttja vahentava era on lautan paastdkustannusten poistuminen.

Hallbarhet
Pelastustoimen toimintaedellytykset turvataan.

Effektivitet
Suurin hyétyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittava hyoétyera on
lautan odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen. Hankkeen H/k-suhde on 1,3.
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T43 Yt 19758 Suhangon kaivostie, Ranua (hanke- Uppgifterna uppdate-
kori 1B) rade 25.3.2022

Kantatielta 78 (Rovaniemi-Ranua) Suhangon
kaivokselle johtavan Palovaaran tien paranta- .
minen kaivostoiminnan mahdollistamiseksi. =

=
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AKTUELL STATUS L) LT Nl
Kaivosyhtié valmistelee Suhangon kaivoksen avaa- '

mista Ranuan kunnassa, kaivos tuottaa palladiumia, platinaa ja muita metalleja. Kaivosalueelle paa-
see talla hetkella kantatieltd 78 vain Palovaaran paikallistietd 19758 ja metsaautotieta pitkin. Paikal-
listien liikennemaara on talla hetkelld noin 43 ajon/vrk (KVL 2018)

Nykyinen paikallistie on leveydeltaan ja kantavuudeltaan riittdmaton kaivoksen tarpeisiin. Kaivoksen
avaamisen jadlkeen liikkennemdaran arvioidaan olevan noin 400 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta
noin 10 %. Uuden tieyhteyden kautta kaivokselle kuljetetaan kaikki kaivoksen tarvitsemat koneet ja
laitteet sekd materiaalit.

PROJEKT OCH MAL

Hankkeessa rakennetaan uusi maantietasoinen tieyhteys kantatielta 78 kaivosalueelle. Uuden tieyh-
teyden pituus on noin 10,7 km, josta maantietd on noin 8,5 km kantatie 78:Ita kaivospiirin rajalle ja
2,2 km yksityistieta kaivosalueen sisalla. Maantieyhteydelle rakennetaan kaksi uutta siltaa.

Uusi tieyhteys noudattaa 4,0 km matkalla nykyisen paikallistien linjausta ja sijoittuu 6,7 km matkalla
uuteen maastokaytavaan.

TIDTABELL
Kaivoksen rakentamisesta ei ole tehty investointipdatdsta. Alustavan aikataulun mukaan rakentami-
nen alkaisi v. 2023.

KOSTNADER
Kustannusarvio on noin 7 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke toteuttaa keskeista lainsaadantoa parantamalla elinkeinoelaman seka tydssdkaynnin saavu-
tettavuutta, mikali uusi kaivos toteutuu.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Hanke toteuttaa saavutettavuus -tavoitetta elinkeinoeldman seka tydssakaynnin osalta, mikali uusi
kaivos toteutuu.

Tillgénglighet
Malmin kuljetus kaivokselta ei ole mahdollista nykyisia tieyhteyksia kayttaen.

Trafiksdkerhet
Uusi yhteys ei paranna liikenneturvallisuustilannetta.

Bekdampning av och anpassning till klimatférdandringen
Projektets inverkan pd koldioxidutsléppen frén trafiken ar begransade.
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Hallbarhet
Uuden yhteyden rakentamisella kaivosalueelle ei ole ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia. Luonnonympa-
ristda jaa uuden yhteyden alle.

Effektivitet
H/K-suhde on 5,4. Hy6tykustannussuhde ei kuitenkaan kuvaa itse hankkeen kannattavuutta, koska
sen edellytyksena on kaivoksen toteutuminen.
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T23, 24, 31, 32, 37, 38, 39, 40, 41, 42 Keskisuuret Uppgifterna uppdate-
kriittiset sillat (hankekori 1A, 1B) rade 25.3.2022

Maanteiden keskisuuret sillat ovat usein ko-
koluokaltaan sellaisia, etta korjaamisen kus-
tannukset ylittavat perusvaylanpidon rahoi-
tusmahdollisuudet. Siksi esitetadan n. 12 sillan
korjauspakettia investointiohjelmaan.

AKTUELL STATUS

Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan toteuttaa siltojen peruskorjauksia noin 100 kpl ja pai-
norajoituksen kannalta kriittisia keskisuuria ja pienid siltoja paatieverkolla noin 10 kpl. Kustan-
nukset ovat v. 2021-2032 yhteensa noin 230 M€. Lisaksi perusvdylanpidon rahoituksella korjataan
pienempia siltoja noin 70 kpl vuodessa. Kustannukset ovat noin 60 M&/vuosi.

Liikenteen strategisessa tilannekuvassa on paatieverkolla todettu 12 kpl ja muulla tieverkolla noin 10
kpl keskisuuria siltoja, jotka ovat kuntonsa tai painorajoituksen vuoksi korjauksen tarpeessa tarkas-
teltavalla aikavalilld v. 2021-2032. Tdssa esitetdan ndistda kymmenta kiireellisinta kohdetta.

PROJEKT OCH MAL

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli 15 M€. Silta hankaloittaa merkittavasti erikoiskuljetusten kul-
kua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan mahdollista avata myoskaan HCT-reittid raskaim-
mille massoille. Planeringen har inte inletts.

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee 5 ME. Brons barférmdga forhindrar passagen for specialtrans-
porter i stor utstrdckning och férhindrar aven passagen fér HCT-transporter. Sillan ylitse
kulkee metsateollisuuden liikenndidyimpia reitteja. Planeringen har inte inletts.

Riksvég 11 Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorneborg (10 milj. euro); korg 1A P& rutten
finns en efterfrdgan pé tyngre specialtransporter, men brons barférmdga &r inte tillracklig.
Det ar heller inte majligt att 6ppna HCT-rutter Gver bron. Broarnas barférmdga begransar
ménga forbindelser Gster- och vasterut pd vagnatet. En ersattande forbindelse gér via Vasa.
Tiesuunnitelma on valmis ja vesilupa on saatu. Toteuttamisvalmius on arviolta vuonna 2023.
Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta 11 M€. Brons barférméga forhindrar passagen for
specialtransporter och orsakar en ldng omvég for tyngre transporter. Riksvag 27 &r en be-
tydande forbindelse for tyngre transporter pa vag till hamnarna vid kusten. Tiesuunnitelma
on valmis ja ST-urakka-asiakirjat valmiit.

Stamvdg 40 Hepojoki bro och Pietild underfart, S:t Karins (7 milj. euro); korg 1A Korjataan
vakavuudeltaan kriittinen painuma ja rakennetaan kaksi uutta siltaa. Tiesuunnitelma on val-
mis, toteutusvalmius on loppuvuodesta 2023.

Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla 6 M€. Sillan kantavuus estaa seka erikoiskuljetusten ettd HCT-
ajoneuvojen kulkemista. Korvaavaa yhteytta ei ole Iahella vaan etelastad on suuntauduttava
jo Rovaniemelta valtatielle 4. Detta forutsatter planering.

Vt 24 Vaaksyn kriittinen silta, Asikkala 5 ME. Brons barforméga férhindrar passagen for
specialtransporter och HCT-kombinationer. Sillalle ei ole suurille massoille lyhytta korvaavaa
reittid. Transporterna gar antingen via Tammerfors eller Jyvaskyld. Silta on peruskorjattu
2012, mutta vahventamista ei tehty. Planeringen har inte inletts.

Kt 73 Lieksanjoen silta 7 M€. Lieksanjoen ylittdva painorajoitusuhan alainen silta uusitaan.
Toteuttaminen vaatii suunnitelmien laatimisen seka vesilain mukaisen lupakasittelyn.

St 849 Iijoen silta, Oulu 6 ME. Barférmdagan for Ijo alvs bro ar mycket svag och férsamringen
av skicket kan leda till en viktbegransning inom den narmaste tiden. Den 6vriga vagforbin-
delsen har nyligen forbattrats for den tunga trafiken och pd bron finns ett tydligt behov av
76 tons trafikering. Planeringen har inte inletts.

St 937 Pellon silta, Pello 10 M€. En ansenlig mangd specialtransporter dker 6ver bron, Gver
gransen till Sverige. Torned bro ldngre sGderut &r problematisk for hdga transporter och
Aavasaksa bro underhlls av svenska staten och &r i oerhort daligt skick. Brons barférmdga
begransar passagen for specialtransporter. Planeringen har inte inletts.

TIDTABELL

Yksi hanke on toteutusvalmis. Muut edellyttdvat suunnittelua.
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KOSTNADER

Texten hamtas fran projektkortet och kompletteras/uppdateras vid behov

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Teksti

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Hanke yllapitaa elinkeinoelaman kuljetusten olosuhteita.

Tillganglighet
Parantaa erityisesti raskaimpien kuljetusten reittien optimointimahdollisuuksia.

Trafiksdkerhet
Joidenkin hankkeiden yhteydessé parannetaan myds liikkenneturvallisuustilannetta.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Ingen mérkbar inverkan pa koldioxidutslappen.

Héllbarhet
Ei havaittavaa vaikutusta.

Effektivitet
Hankkeiden H/K-suhdetta ei ole laskettu, koska parantamishankkeille ei ole maaritetty arviointime-
netelmaa.
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Bilaga 2b
Banprojekt som inte ingdr i investeringsprogram-
met

Muutamien investointiohjelman ulkopuolelle jadneiden maantiehankkeiden kuvaukset
e Riksvag 4 vid Jyvaskyla

Vt 4 Rovaniemen kohta (vali Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi)

Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Vt 6 Kouvolan kohta 1.vaihe (iso kriittinen Keltin silta)

Riksvag 8 vid Letala

Vt 9 Lieto-Aura

Vt 9 Tampere-Orivesi 2.vaihe (vali Kdpykangas-Orivesi)

Vt 9 Riistaveden kohta (iso kriittinen Kivisillansalmen silta)

Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huutijarvi)

Vt 12 Lahti-Kouvola 1. vaihe (Uusikyla-Tillola)

Vt 18 Laihia-Seinajoki 1.vaihe

Vt 19 Seindjoki-Lapua 2.vaihe

E18 kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski

E18 Kt 40 Naantali-Raisio

Mt 815 Lentokentantien parantaminen, Oulu ja Kempele

Mt 1452 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys 1.vaihe (vali Nukari-Purola)

Muut tarkastellut hankkeet (luettelo)



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 Bilaga 2b

Riksvag 4 vid Jyvaskyla Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Valtatien 4 sujuvuutta ja turvallisuutta paran- N s
netaan rakentamalla uusi eritasoliittyma ja
purkamalla nykyinen Tourulan eritasoliit- B W
tyma. Lohikosken ja Aholaidan eritasoliitty-
mien jarjestelyja parannetaan mm. rakenta- ol

malla uusia ramppeja. A=

el

AKTUELL STATUS ' T
Valtatie 4 (E75) Jyvaskylan kohdalla (Rantavayld) on osa TEN-T ydinverkkoa seka tdrkea valtakun-
nallinen ja kansainvélinen paatieyhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suo-
meen. Valtatie 4 on madritetty LVM:n paavayldaasetuksessa kuuluvaksi palvelutasoluokkaan I. Valta-
tielld on suuri merkitys seka elinkeinoelaman kuljetuksille ettéd henkildliikenteelle. Riksvag 4 ar en
viktig led for godstrafiken och volymen av tung trafik ar hog.

Valtatie 4 halkaisee Jyvaskylén keskustan kaupunkirakenteen ja tieosuus toimii Jyvaskylan keskustan
eteldisena sisadntulotiend valittden seka pitkdnmatkaista, seudullista etta paikallista liikennetta. Jy-
vaskyldssa sijaitsee useita merkittavia logistiikkakeskuksia.

Valtatie 4 on 2+2-kaistainen valtatie, missa nopeusrajoitus on 70 km/h. Nykyiset eritasoliittymat ovat
liian tihedssa ja ramppijarjestelyt ovat puutteelliset. Valtatien eteld-pohjoissuuntainen liilkenne joutuu
kdyttamaan erittdin ahdasta ramppia Aholaidassa. Valtatie 4 on erittdin hairioherkka. Bristerna i ser-
vicenivdn har identifierats i den strategiska lagesbilden och det finns flera brister.

Keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat ovat 29 000 ja raskaan liikenteen osuus on 8 %. Liikenne-
ennusteen mukaan vuonna 2040 liikennemaara on 40000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

PROJEKT OCH MAL

Seppalan eritasoliittyman rakentaminen. Aholaidan ja Lohikosken eritasoliittymien taydentdminen uu-
sin rampein. Tourulan nykyisen eritasoliittyman ramppien poisto. Meluesteiden rakentaminen.

Hankkeen tavoitteena on turvallinen sekd matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen val-
tatieyhteys, joka mahdollistaa valtakunnallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten ajantasai-
suuden myds ruuhka-aikoina.

TIDTABELL

En vagplan utarbetas.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 123 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvdagar, banlagen osv.)
Hanke edistaa valtakunnallisesti merkittavan paavaylan liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kesta-
vyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n hallinnonalan keskeisté lainsaadantda seka myos paavayla-
asetusta. Efter det att projektet har slutforts kommer riksvag 4 att battre uppfylla serviceniva- och
kvalitetskraven for TEN-T-stomnatet.

Hur genomfor forslaget mdlen och atgdrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet forbattrar tillgéngligheten, tillgodoser naringslivets och sysselsattningens behov samt for-
battrar trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet. Projektet forbattrar ocksd hallbarheten, nér
manniskornas méjligheter att vélja mer héllbara reseformer forbéattras.
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Projektet framjar naringslivets verksamhetsmdjligheter, tillgodoser behovet av pendling och forbatt-
rar trafiksakerheten avsevart. Projektet ar ocksa ett svar pd den riksomfattande trafiksystemplanens
dtgard for att halvera antalet dédsfall och allvarliga skador fére 2030 och ligger i linje med malet om
en nollvision.

Tillganglighet

Projektet har en betydande inverkan pé trafiken i hela landet. Projektet forbattrar de nationella tra-
fikforbindelserna och forbindelserna sdval inom som mellan landskapscentrumet och kommuncent-
rumen och forbéttrar forbindelserna till Helsingfors. Det kommer ocksd att forbattra naringslivets
konkurrenskraft och tillganglighet for hela korridoren langs riksvag 4 och forbattra hela trafikledsna-
tets funktionssakerhet.

Hanke parantaa merkittévasti Jyvdasseudun saavutettavuutta, elinvoiman kasvua ja kilpailukykya.
Hanke edesauttaa Jyvaskyldn alue- ja yhdyskuntarakenteen seka elinkeinoeldman kehitta-
mistd ja mahdollistaa julkisen henkildliikenteen kehittamisen tydssakdynnin padyhteyssuunnissa.

Trafiksdkerhet

Hanke parantaa merkittdvasti liikenneturvallisuutta. Hankkeen toimenpiteet vahentavat 3,3 henkil6-
vahinko-onnettomuutta vuodessa. Liikennekuolemat véahenevat yhdella kuolleella / 3 vuotta. Toimen-
piteet parantavat valtateiden 4/9 toimintavarmuutta véahentamalla onnettomuuksia ja liikennehdiri-
0ita erityisesti eritasoliittymien kohdilla.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Hankkeen toimenpiteet vahentavat tieliikenteen aiheuttamia mm. CO2 paastdja n 3,5 tn/v.

Hallbarhet
Hanke vahentaa likkenteen aiheuttamia meluhaittoja merkittdvasti. Usean alueen asukkaan kokema
melutaso laskee nykyisesta hanke valmistuttua. Maankaytdn suunniteltu kehittyminen mahdollistuu.

Effektivitet

Hankkeesta on tehty Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi. Arviointiin sisaltyvat kaupungin
katuverkon rakentaminen sekd sen kustannukset, mutta niiden hyotyja ei pystyté IVAR ohjelman
laskelmin toteamaan. Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, H/K-suhde on 0,8.
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Vt 4 Rovaniemen kohta, viali Hirvas-Rovaniemi- Uppgifterna uppdate-
Vikajarvi rade 25.3.2022

Vt 4 Helsinki-Utsjoki on Pohjois-Suomen tar-
kein tieyhteys, osa valtakunnallista paa- 4 g
tieverkkoa seka TEN-T kattavaa verkkoa. Tie- ! G
jaksolla Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi tavoit- :
teena on parantaa liikkenteen sujuvuutta, kes- Lovaniemi-1
tavyytta ja taloudellista tehokkuutta. :

AKTUELL STATUS
Tiejakso Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi (36 km) on keskeinen osa kansainvalista liikennekaytavaa, joka
toimii maakunnan yhteytena muuhun Suomeen seka Ruotsiin, Norjaan ja Luoteis-Venajalle. Lapin
kaivoshankkeet seka koko Barentsin alueen luonnonvarojen hyédyntdaminen ja siihen liittyvét inves-
toinnit ja kuljetukset lisdavat valtatien merkitystd entisestaan.

Vuonna 2015 valmistuneen kehittdmisselvityksen mukaan Rovaniemen keskustaa seka eteldsta etta
pohjoisesta ldhestyttdessa esiintyy palvelutasopuutteita. Onnettomuustiheys ja -aste ovat suurempia
kuin valtateilla keskimaarin, matka-ajan ennakoitavuus on huono ja nopeustaso on alhainen.

PROJEKT OCH MAL

Tietd siirretdan Hirvaan kylan kohdalla uudelle linjaukselle. Nykyinen Isoaavantie/vt4 liikennevalo-
ohjattu nelihaaraliittyma korvataan eritasoliittymalla ja vt 4 vali Isoaavantie - Oijustie parannetaan
2+2 kaistaiseksi. Lisaksi tehddaan Rovaniemen kaupungin katuosuuksien jarjestelyja, liittyma- ja ke-
vyen liikenteenjdrjestelyja (Niskanperd, Alakorkalontie), melusuojauksia ja ymparistén parantamis-
toimenpiteita. Vt 4:n ja Lentoasemanmaantien (mt 951) liittyma parannetaan eritasoliittymaksi. Na-
papiirin matkailualueen kohdalla nykyisten liittymien maaraa vahennetaan tai siirretdaan. Tieosuutta
Napapiiri - Vikajarvi levennetadn ja geometriaa parannetaan vastaamaan paateiden palvelutasoa.

Toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liilkenneturvallisuutta, sujuvuutta, ennakoitavuutta, elinkei-
noeldman toimintaedellytyksia, kuljetusten taloudellista tehokkuutta, maankdyton kehittédmista ja ke-
vyen liikenteen olosuhteita seka vahentaa paastdja ja meluhaittoja.

TIDTABELL

Planeringen har inte inletts.

KOSTNADER
Hankkeen kokonaiskustannus noin 40 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke toteuttaa laissa liikennejarjestelmasta ja maanteista esitettyja tavoitteita kestavyys, toimivuus
ja turvallisuus.

Hur genomfor forslaget mdlen och atgdrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita saavutettavuus, kesta-
vyys, liikenneturvallisuus ja tehokkuus.

Tillgénglighet
Parantaa liikkenteen sujuvuutta.

Trafiksakerhet
Liikenneturvallisuustilanne paranee.

Bekampning av och anpassning till klimatforandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.
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Hallbarhet
Hanke vahentaa liikenteen aiheuttamia meluhaittoja. Maankaytdn suunniteltu kehittyminen mahdol-
listuu.

Effektivitet

Hankkeesta on tehty Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi. Arviointiin sisaltyvat kaupungin
katuverkon rakentaminen sekd sen kustannukset, mutta niiden hyotyja ei pystyta IVAR ohjelman
laskelmin toteamaan. Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, H/K-suhde on 0,8.
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Riksvdag 5 Leppavirta—Kuopio Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Valtatie 5 on valtakunnallisesti tdrked itai- v M LGP0
sen Suomen péaiviyld ja vt 5 Leppivirta— I |

Kuopio on Itd-Suomen liikennestrategian '
karkihanke. Hanke parantaa merkittavasti
tieosuuden liikenteen sujuvuutta ja turval-
lisuutta, jolloin mm. elinkeinoelaman kulje- -
tusten toimintavarmuus ja matka-aikojen ;e
ennustettavuus paranevat. Hanke parantaa H '
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja luo

sille uusia kehittymismahdollisuuksia. o . e
Suunnitellut toimenpiteet tukevat alueen PR b B N T o
yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehit-

tamista.

AKTUELL STATUS

Valtatien 5 osuus Leppavirta—Vehmasmaki (32 km) on osa Savon, Pohjois-Karjalan ja Kainuun paa-
vayldyhteytta Etela-Suomeen seka osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Yhteysvalilla on kohtalaisen paljon
likennettd (6 260—6 650 ajoneuvoa/vrk). Raskaan liilkenteen osuus on noin 12 %.

Tiejakso on liilkenteen maaraan suhteutettuna kapea, makinen ja mutkainen ja yhteysvalilla on alhai-
nen nopeusrajoitus. I synnerhet i tatorterna finns flera farliga plankorsningar. Nykyinen tie jakaa
taajamarakennetta ja liikenne aiheuttaa meluhaittoja. Kavelyn ja pyordilyn olosuhteet ovat myés
huonot.

PROJEKT OCH MAL

Leppavirran kohdalla suunnittelualue alkaa Nikkilanmaen eteldpuolelta ja ulottuu Kaidanlammen ete-
lapuolelle. Perusratkaisuna on keskikaiteellinen ohituskaistatie, jossa kaikki liittymat ovat eritasoliit-
tymia. Leppavirta—Palokangas-valilla (14,8 km) tieta parannetaan padosin nykyiselld paikallaan muun
muassa rakentamalla ohituskaistoja ja yhtendinen keskikaide seka poistamalla tasoliittymat.

Palokankaalta Humalajoelle nykyiselle moottoritielle (17,5 km) tie rakennetaan nelikaistaisena uuteen
maastokaytavaan nykyisen tien lansipuolelle nykyisen tien jaddessa rinnakkaistieksi.

Projektets mél &r att:

Kehittad tieosuudesta liikenteen edellyttaman laatutason tayttava valtatieyhteys, jossa nopeusrajoi-
tus on 100 km/h. Vahentda liikennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia merkittavasti. Pa-
rantaa elinkeinoeldman kuljetusten ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seké matka-
aikojen ennustettavuutta. Kehittda vaylaverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettd ne paran-
tavat elinkeinoeldman toimintaedellytyksia, palvelujen saavutettavuutta ja tukevat Leppavirran
maankayttda ja yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista kehittymistd. Turvata elinymparistdn viihtyi-
syys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus. Varmistaa joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja tur-
valliset yhteydet pysakeille.

TIDTABELL

Vt 5 Leppavirta—Palokangas ja vt 5 Palokangas—Humalajoki -tiesuunnitelmat ovat ajantasaistettavina
ja ne valmistuvat v. 2022 aikana.

Leppavirran kohdan tiesuunnittelu kdynnistyi v. 2021. Suunnitelma valmistuu vuoden 2022 loppuun
mennessa.

KOSTNADER
Yhteysvalin parantamisen alustava kustannusennuste on noin 120 M€ (MAKU 120, 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
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Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittdmista, matkojen ja palvelujen pal-
velutasoa seka ymparistélle asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke parantaa liilkennejarjestelman toimivuutta ja liilkenneturvallisuutta seka tulevaa liikennetar-
vetta. Hanke huomioi Leppavirran kunnan maankayton tarpeet.

Tillganglighet
Liikenteen nopeustaso nousee ja autoliikenteen sujuvuus paranee; alhaiset nopeusrajoitukset pois-
tuvat.

Trafiksdkerhet
Tasoliittymien poistaminen ja keskikaide lisaavat liikenneturvallisuutta.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Hallbarhet

Bullerskydd som byggs kommer att minska bullerstdérningarna som orsakas av trafiken. Palokangas—
Humalajoki -valin uusi tielinjaus tukee nykyisen taajamarakenteen kehittémista ja Paukarlahden kylan
kulttuurimaiseman suojelua. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat ja tien estevaikutus vahenee.

Leppavirran kohdan suunnittelulla vaikutetaan haastavien joukkoliikennepysakkien parempaan saa-
vutettavuuteen ja kestévan tydmatkapendel6innin helpottamiseen Kuopion tydssdkayntialueella.

Effektivitet
Projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt. Uudet arviot tehdaan tiesuunnittelun yhteydessa.
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Vt 6 Kouvolan kohta 1. vaihe (iso kriittinen Keltin  Uppgifterna uppdate-
silta) rade 25.3.2022

Riksvdg 6 ar den andra huvudforbin- i

delsen for trafik i riktning mot Syd- g

vastra Finland och Ryssland, och vid o R et
Kouvola ar den otrygg och har ex- -
ceptionellt dalig kvalitetsniva. Tielii-
kennettid haittaa erityisesti Keltin ?
huonokuntoinen valtatiesilta. Kel-
tissa Kymijoen silta uusitaan ja sa- |
malla parannetaan valtatieta vastaa-
maan liikenteellisia tarpeita vilkkaimmalla osuudella. Lisaksi kaupungin
keskustan yhteyksia kehitetaan ja poistetaan keskeisimmat jalankulun
ja pyorailyn yhteyspuutteet seka asutuksen meluongelmat.

AKTUELL STATUS

Valtakunnallisesti tdrkea ja Kaakkois-Suomen tieliikenteen selkdaranka valtatie 6 (TEN-T kattava
verkko) on erityisen tarkea Kaakkois-Suomen suurteollisuudelle, Kouvolan logistiikkakeskuksille ja
Venajan tavarakuljetuksille. Kouvolan kohdalla sita risteavét valtatie 12 Lahdesta ja valtatie 15 Kot-
kasta ja Mikkelistd. Tieverkon jdsentelyssa on puutteita valtatien 6 liittymistd johtuen.

Valtatien liikenne kulkee osin alemman luokan vaylilla. Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla moottorilii-
kennetie. Valtatie on vilkasliikenteinen (9200-11700 ajon/vrk) ja huomattava osa liikenteesta on pit-
kdmatkaista. Suurin liikennemaara on valilld Keltti-Puhjo, jossa on ajoittain jonoutumista. Raskaan
likenteen maara (noin 1500 ajon/vrk) ja osuus (13-15 %) ovat suuria ollen reilusti yli kaksinkertaisia
paateiden keskiarvoon verrattuna. Runsaan kesdasutuksen takia liikenne ruuhkautuu varsinkin kesa-
viikonloppuisin. Puhjon eritasoliittymén (Kouvolan paaliittyma) alueella on maakunnan suurin kaup-
pakeskittymd, joka lisda liikennetta valtatielle ja ruuhkauttaa liittymid. Yhteydet valtatieltd 6 keskus-
taan ja asuinalueilta kauppakeskittymaan ovat puutteelliset.

Liikenneturvallisuustilanne on heikko tieosuuden liikennekuolemien ja henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien tiheyden ollessa yli kaksinkertainen paateiden keskiarvoon verrattuna. Ohitusmah-
dollisuudet ovat huonot ja liittymien ruuhkautuminen liséa onnettomuusriskeja. Vuosina 2017-2021
valtatielld 6 tapahtui 8 henkildvahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Valtateiden varren asuntoalu-
eille aiheutuu paljon meluhaittoja ja jalankulun ja pyorailyn yhteyksissa on puutteita. Valtatien Kymi-
joen vesistosilta on erittdin huonokuntoinen ja kayttéikansa lopussa vaatien korjaamista.

Hanke on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa ja hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja nostaa
vaylan palvelutasoa.

PROJEKT OCH MAL

Tavoitteena on pitkamatkaisten kuljetusten ja RR-terminaalialueen yhteyksien turvaaminen, henkil6-
likenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen, jalankulku ja py6rdily-yhteyksien taydentami-
nen ja sujuvat yhteydet Kouvolan keskustaan. Tavoitetilanteessa valtatie 6 on moottoritie ja Korialta
eteladn keskikaiteellinen ohituskaistatie.

Ensi vaiheessa valtatien 6 vilkkain osuus Keltisté Tanttarin itdpuolelle parannetaan moottoritieksi.
Keltin ja Puhjon eritasoliittymia parannetaan. Tanttariin tehdaan uusi eritasoliittyma ja keskustan
sisaantulokatu. Valtatien pohjoispuolelle Tanttarista Puhjoon rakennetaan rinnakkaiskatu paikallista
likennetta varten. Siltoja korjataan tai uusitaan. Niista suurin on Kymijoen ylittava Keltin silta. Kevyen
likenteen vaylia ja melusuojauksia lisatéan huomattavasti. Myohemmin toteutetaan Kullasvaaraan
eritasoliittyma terminaaliyhteyksineen ja Keltin lansipuolelle laaja Suviojan eritasoliittymd ja muut
tiejarjestelyt.

TIDTABELL

Valtatien 6 yleissuunnitelma valmistui vuonna 2015 ja hyvaksyttiin Liikennevirastossa (nyk. Vaylavi-
rasto) 2018. Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettu ja se valmistuu kesalla 2023.
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Rakentaminen voidaan aloittaa aikaisintaan vuonna 2024.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 62 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens smidighet, sdkerhet och héllbarhet pd en nationellt viktig huvudled.

Hur genomfor forslaget malen och &tgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Teksti

Tillganglighet

Hanke parantaa pitkdmatkaisen liilkenteen ja elinkeinoeldaman kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta.
Jonot ja lyhyet ruuhkat poistuvat. Tien vaikutusalueen logistiikkakeskusten sekd Kouvolan keskustan
ja Puhjon keskuksen saavutettavuus paranee eri kulkumuodoilla. Keskeiset yhteyspuutteet poistuvat.
Alemman tie- ja katuverkon kuormitus vahenee etenkin kaupungin keskusta-alueilla.

Trafiksdkerhet

Henkilévahinko-onnettomuuksien laskennallinen véahenema on 0,7 onn/v (40 %) ja liikkennekuolemien
1,7 onn/10 v (40 %). Hanke parantaa oleellisesti likenneturvallisuutta myds katuverkolla seka jalan-
kulun ja pyorailyn osalta.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet minskar koldioxidutslédppen en aning.

Hallbarhet
Jalankulun ja py6railyn turvallisuus ja palvelutaso paranevat. Uusi yhteys Kymijoen yli on tarkein.

Kehittyvalle maankaytélle turvataan toimivat ja lyhyemmat liikenneyhteydet. Katuverkon jarjestelyt
selkeyttavat keskustan liikenneverkkoa ja tukevat sen kehittamistd. Kouvolan pohjoisosien yhteydet
keskustaan ja Puhjoon paranevat. Kaksi rautatien tasoristeysta poistuu.

Valtatien huonot sillat uudistuvat ja paranevat.

Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee noin 1000:lla (10,4 km melusuojauksia).
Effektivitet

Projektet forbattrar trafiksystemets ldnsamhet och effektivitet. Hy6ty-kustannussuhde on 1,0. Mer-

kittavimmat hyddyt syntyvat henkildliikenteen aikakustannussaastoista paatieverkolla seka muulla
tie- ja katuverkolla ja onnettomuussaastoista.
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Riksvag 8 vid Letala Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Vagavsnittet vid Letala centrum avvi-
ker fran det ovriga vagavsnittet for
riksvag 8. Vid centrum blandas den
lokala trafiken och trafiken pa huvud-
leden, och vagen uppfyller inte mdlen
som satts upp for de viktigaste hu-
vudledsforbindelserna. Malet med
forbattringen ar att dtgarda bristerna
i vigens kvalitetsnivd, smidigheten
och sdkerheten i trafiken samt stédja stadens forutsattningar for ut-
veckling.

AKTUELL STATUS

Turun ja Porin valinen osuus valtatiesta 8 on merkittdva tavaraliikennevadyla Lounais-Suomessa. Tie-
osuuden painoarvoa nostavat sen varrella sijaitsevat viisi satamaa ja ratayhteyden puuttuminen.
Vilkkaalla vaylalla on myds runsaasti tydmatkaliikennettd. Valtatie 8 on osa TEN-T-kattavaa verkkoa.
Laitilan kaupungin keskusta-alue sijoittuu valtatien 8 ja kantatien 43 liittyman Iaheisyyteen valtatien
8 molemmiille puolille.

Liikennemaara keskustan kohdalla on suuri (n. 7400-8000 ajon./vrk) ja raskasta liikennetta on paljon
(n. 830 ajon./vrk). Raskaan liikenteen kasvu on Lounais-Suomen péateilla ollut selke&sti muuta maata
nopeampaa. Vt 8 / kt 43 valo-ohjattu liittyma toimii huonosti haitaten erityisesti kuljetusten suju-
vuutta. Keskustan kohdalla on viimeisten viiden vuoden aikana tapahtunut 4 henkilévahinkoon joh-
tanutta onnettomuutta. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Trafikens negativa effekter p& manniskor &r stora bland annat nar det géller partiklar, buller och
hinderverkan. Nykyiset liikennejérjestelyt vaikeuttavat pahoin Laitilan keskustan maankaytén kehit-
tamista.

PROJEKT OCH MAL

I anslutningen for riksvdg 8 och stamvdg 43 genomfors en rundkérande planskild anslutning. Tva
korsningsbroar forverkligas éver riksvag 8 (Kaukolantie och Keskuskatu). Gatukorsningarna utmed
stamvég 43 andras till cirkulationsplatser och p& stamvégen forverkligas fyra underfarter fér gang-
och cykeltrafik. Hanke on osa Vt 8 Turku - Pori Yhteysvalin kehittamista.

Tavoitteena on liikenteen, Laitilan keskustan maankadytén kehittamisen ja taajamakuvallisten tavoit-
teiden yhteensovittaminen EU:n TEN-T kattavan verkon vaatimusten kanssa.

TIDTABELL

Vagplanen ar klar. Tarvittava yksittdinen asemakaavan tdydennys on laadittavana. Toteutusvalmius
on arviolta 2023.

KOSTNADER
Hankkeen kokonaiskustannus noin 38 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Valtatien standardin nostaminen sellaiselle tasolle, jota padvaylien I palvelutasoluokka edellyttaa.
Tahan liittyy mm. liittymatiheyden pienentyminen ja littyméastandardin nosto, valtatien nopeustason
vaihtelujen vahentyminen seka liilkenneturvallisuuden ja onnettomuuksista aiheutuvien héirididen va-
hentyminen.



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 Bilaga 2b

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hankkeeseen sisaltyvilld toimenpiteilld lievennetdan liikenteesta ja vaylista paikalliselle liikkumiselle,
ymparistélle ja elinoloille aiheutuvia haittoja. Keskustaosuuden meluhaitat véahentyvat merkittavasti.
Maakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen kohdistuvat haittavaikutukset saadaan pidettya
alueen merkittavyyteen nahden kohtalaisen lievind. Vaikutukset alueen luontotyyppeihin ovat vahai-
set.

Tillganglighet
Kuljetusten nopeudenvaihtelut valtatielld 8 ja Uusikaupunki - Harjavalta suunnassa tasoittuvat,
matka-ajasta tulee ennakoitavampaa.

Paikallisen liikenteen ja likkumisen nakokulmasta hanke parantaa erityisesti jalankulun ja pyo6railyn
yhteyksid ja houkuttelevuutta, kun jkpp-vaylien verkko taydentyy huomattavasti ja valtatien ylitse
paasee turvallisesti risteyssiltojen kautta. Valtatielle liittyminen on aiempaa turvallisempaa eritasoliit-
tymien ramppien kautta. Hankkeen myo6ta keskustan liikenneverkkoa voidaan kehittda paremmin
paikallisen liilkenteen ja erityisesti kestavien liikkumismuotojen sujuvuuden ja turvallisuuden nakokul-
masta.

Alueen suurten tyonantajien mm Laitilan Wirvoitusjuomatehdas yhteydet paatieverkolle paranevat
mahdollistaen yritysten toiminnan laajentumisen.

Trafiksdkerhet
Hanke vdhentaa onnettomuuksien maaraa laskennallisesti 0,7 onnettomuutta vuodessa.

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Hanke vahentaa liikenteen CO2-pdastdja 1 600 tonnia vuodessa, mika vastaa 12 % vahentymaa
vertailuvaihtoehtoon nahden.

Hallbarhet
Myonteisia vaikutuksia joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteille.

Myds maankaytolle hanke avaa uusia mahdollisuuksia.
Hanke laskee melulle altistuvien maaraa 68 asukkaasta 14 asukkaaseen.

Effektivitet

Hankkeesta on tehty Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi. Suurimmat laskennalliset hyo-
dyt saadaan matkojen ja kuljetusten aika- ja ajoneuvokustannuksista. Raskaalla liikenteelld painot-
tuvat erityisesti ajoneuvokustannukset, henkildliikenteellda puolestaan aikakustannukset. Hankkeen
H/K-suhde on 1,2.
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Vt 9 Lieto-Aura Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Valtatie 9 vililla Turku—Akaa on huonokuntoi-

sin osa Etela-Suomen kasvukolmiota. Valtatie

9 on merkittava sisamaan vientiteollisuuden

kuljetusvdyla Turun alueen satamiin. Yhteys- L
vdlille on jo toteutettu viime vuosina pienem- .
pia parannustoimenpiteitd ja lahivuosina | .
suunnitellaan keskisuuria toimenpiteita. o

AKTUELL STATUS

Vt 9 Turku-Tampere on osa poikittaista TEN-T kattavan verkon yhteyttd Turusta Niiralaan. Tie on
merkittdva sisamaan vientiteollisuuden kuljetusvdyla Turun alueen satamiin. Turun Iahelld tie on vil-
kas tydmatkaliikenteen reitti, jota kayttaa paivittdin yli 20 500 autoa. Valilla Lieto-Aura likennemaara
on noin 11 200 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on 10 prosenttia.

Valtatie 9 on nykyiselldan levedkaistatie, jonka merkittdvimmat puutteet liittyvat liikenneturvallisuu-
teen ja tien laatutasoon. Tieosuudella tapahtuu enemman onnettomuuksia kuin maan muilla valta-
teilla keskimaarin kilometria kohden. Liikennevirran tiheys on nykyisin niin suuri, ettd ajokayttayty-
minen levedkaistatielld aiheuttaa nopeustason suurta vaihtelua samoin kuten liittyminen nykyisista
liittymista valtatielle.

Valtatie ei nykyisellddn tdyta sille asetettuja tavoitteita liikenteen palvelutason suhteen. Pal-
velutasopuutteet liittyvat ensisijaisesti turvallisuuteen. Bristerna i servicenivdn har identifierats i den
strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Hankkeessa parannetaan levedkaistainen Lieto-Aura osuus 4-kaistaiseksi keskikaiteelliseksi paatieksi.
Uusitaan kaksi eritasoliittymda ja parannetaan Auranportin tasoliittymaa. Rakennetaan rinnakkais-
vaylat, uusitaan nykyiset sillat, rakennetaan riista-aitaa seka melusuojauksia asutuksen kohdalle.

Hankkeen tavoitteena on turvallinen sekd matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen val-
tatieyhteys, joka mahdollistaa valtakunnallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten tédsmallisyy-
den myds ruuhka-aikoina.

TIDTABELL
Vagplanen &r klar. Toteutusvalmius on noin 2024.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 55 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfoéra viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvéagar, banlagen osv.)
Valtatien palvelutaso paranee vastaamaan 1. luokan paavaylan palvelutasotavoitteita. Liittymien ko-
konaismaara vahenee ja rinnakkaisvaylien taydentyminen vahentad pitkamatkaisen seka paikallisen
liikenteen sekoittumista paatiella.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Hanke turvaa yhteyksia valtakunnallisesti merkittaviin Turun ja Naantalin TEN-T ydinverkon satamiin.

Projektet tillgodoser naringslivets och sysselsdttningens behov genom att effektivisera trafiken och
forbattra sakerheten.

Tillgénglighet
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Projektet stodjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sakra forbindelser. Joukko-
liikenteen pysakkiratkaisut paranevat merkittavasti, mika lisda joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Trafiksdkerhet

Hanke vahentda henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia noin 33 % ja liikennekuolemia noin 66
%. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat hyddyt syntyvat kohtaamisonnettomuuksien véhenemasta
nykyisen levedkaistatien muuttuessa keskikaiteelliseksi tieksi ja ristedamisonnettomuuksien véhene-
masta tasoliittymien korvautuessa uusilla eritasoliittymilld. Riista-aitojen rakentamisen johdosta
eldinonnettomuudet vahenevat merkittavasti.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Hankkeella ei ole merkittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Hallbarhet

Hanke mahdollistaa Auran maankayton kehittémisen laadittavana olevan osayleiskaavan mukaisesti.
Joukkoliikenteen pysakkiratkaisut paranevat merkittavasti, mika lisdd joukkoliikenteen houkuttele-
vuutta. Liilkenteen kasvusta huolimatta liikennemeluhaitat eivat lisdanny ennustetilanteessa.

Effektivitet

Tiesuunnitelman yhteydessa laaditun hankearvioinnin mukaan hankkeen hyo6ty-kustannussuhde on
alle yhden, joten hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyoty-kustannussuh-
teeseen vaikuttaa voimakkaasti rinnakkaistieratkaisut seka tien nykytilan kohtalainen toimivuus, joten
likenteelliset vaikutukset jaavat pieniksi. Hankkeella on kuitenkin selkedt turvallisuustilannetta pa-
rantavat vaikutukset.
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Vt 9 Tampere-Orivesi 2. vaihe (vali Kapykangas- Uppgifterna uppdate-

Orivesi) rade 25.3.2022
Tampere-Orivesi yleissuunnitelman mukai- 7#:-"% O\ ’ Y
nen tavoitetila on 2+2-kaistainentie erita- % IJ ‘\ l-'? }\/‘*"“ 4 |
. - + |
soliittymin. k‘l et J
= _r& - Orivesi .'rr IIJ
= e ramllara ‘ ]~ 'xl )
"l'{:' .J'\_h ,F- 1"- H:Innla 'l:'-l
\‘ / x-"" “~Lahti
AKTUELL STATUS LY =

Valtatien 9 yhteysvali Tampereelta Orivedelle (35 km) on osa maan halki kulkevaa poikittaisyhteytta
Turusta Niiralaan. Yhteysvali on vilkasliikenteinen 10 800-21 400 autoa padivassd, joista 1100-1600
on raskaita ajoneuvoja. Vilkasliikenteisin osuus on Alasjarven ja Aitovuoren valinen moottoriliikenne-
tieosuus, joka palvelee erityisesti myds Tampereen seudun ty6ssakayntiliikennetta.

Tieosuuden ongelmana on vakavien liikenneonnettomuuksien suuri maara seka tien huono palvelu-
taso. Liikenteessa on sujuvuusongelmia aamu- ja iltaruuhkan aikaan seka viikonloppuisin. Ohitus-
mahdollisuudet ovat vahaiset. Liikennetta lisaa myds kasvava maankaytto tien vaikutusalueella. Bris-
terna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Viiden vuoden (2015-2019) aikana tieosuudella on tapahtunut seitseman kuolemaan johtanutta on-
nettomuutta, joissa on kuollut kahdeksan henkilda. Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut 38 kappaletta. Onnettomuuksissa loukkaantui yhteensa 46 henkiléa. Kuolemaan johta-
neet onnettomuudet ovat olleet pddasiassa kohtaamisonnettomuuksia.

PROJEKT OCH MAL

Tavoitetilanne on 2+2 -kaistainen sekaliikennetie valilla Kapykangas-Suinula ja 2+2 keskikaidetie
eritasoliittymin valilld Suinula-Oritupa ja Oriveden ohituskaistan kaiteistus. Lisaksi Orituvan etl ja jal-
jella olevien tasoliittymien parantaminen seka rinnakkaisteiden, kaiteiden, riista-aitojen parantami-
nen, levea keskialue, vaihtuvan nopeusrajoitusjarjestelman paivitys ja Jkpp-vaylia, pysakkien paran-
tamista ja liityntapysakéintipaikkoja.

Tavoitteena on turvata valtakunnallisesti keskeisen paatieyhteyden palvelutaso, parantaa tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta sek@ matka-aikojen ennustettavuutta. Vad galler
trafiksékerheten ar malet att halvera antalet dédsoffer i trafiken och att minska antalet olyckor som
leder till personskador med 25 procent.

TIDTABELL
Véagplanering pagar.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusennuste on noin 55 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Valtatien palvelutaso paranee vastaamaan 1. luokan paavaylan palvelutasotavoitteita.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita saavutettavuus, kesta-
vyys ja tehokkuus.

Tillganglighet
Parantaa liikkenteen sujuvuutta ja matka-aikojen ennakoitavuutta.
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Trafiksdkerhet
Liikenneturvallisuustilanne paranee.

Bekampning av och anpassning till klimatfoérandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Hanke vahentaa likkenteen aiheuttamia meluhaittoja. Joukkoliikenteen edellytykset paranevat. Tien
estevaikutus pienenee.

Effektivitet
Taman kokonaisuuden yhteiskuntataloudellista kannattavuutta ei ole laskettu. Koko valin Alasjarvi-
Orivesi hydtykustannussuhde on 1,7.
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Vt 9 Riistaveden kohta (iso kriittinen Kivisillan- Uppgifterna uppdate-
salmen silta) rade 25.3.2022

Valtatien 9 yhteysvidli Kuopiosta Joensuu-
hun (126 km) on maakuntakeskusten vali-
nen maanteiden paavayla ja osa valtakun-
nallisesti tarkeaa poikittaisyhteytta Turusta
Niiralan raja-asemalle. Tieosuus kuuluu kat-
tavaan TEN-verkkoon. Tieosuuden liikenndi-
tavyytta haittaa tien puutteellinen geomet-
ria ja ohitusmahdollisuuksien puute.

AKTUELL STATUS \ \
Suunnittelukohde sijaitsee valtatie 9:113, Riistavedelld Kuopion itédosassa. Suunnitteluosuuden pituus
on noin 7 kilometrid. Suunniteltava tieosuus alkaa Vartialasta, maantien 5400 liittymasta ja sivuaa
Melalahden taajamaa sen eteldpuolelta. Tieosuus paattyy taajaman itdpuolella maantien 16441 liit-
tymaan.

Suunniteltavan tieosuuden liikkennditavyytta haittaavat tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohitus-
mahdollisuudet ovat huonot. Tieosuuden suuntaus alittaa jopa 80 km/h mitoitusnopeudelle asetetut
vaatimukset, eika se ndin ollen tayta valtatielle asetettuja palvelutason II vaatimuksia. Puutteita on
my0s tien tasauksessa.

Yksittaisia ongelmakohteita valtatiella ovat kapean poikkileikkauksen takia Kivisillansalmen silta seka
Riistaveden kirkon ja hautausmaan valinen kohta. Kivisillansalmen holvisilta rajoittaa myos ajoneu-
voasetusta raskaimpien erikoiskuljetusten liikenndintid. Mikali sillan kunto heikkenee, niin sillalle jou-
dutaan asettamaan painorajoitus.

Liittymista ongelmallisimpia ovat laaja-alainen ja kanavoimaton Keskustien liittyma seka maantien
566 (Kaavintie) liittyma. Liittymissa on huonot nakemdolosuhteet.

Suunniteltavalla tiejaksolla ei ole erillistd pyoratieyhteytta ja nain ollen jalankulun ja pydraliikkenteen
asema on turvaton valtatien kapeilla pientareilla.

PROJEKT OCH MAL

Hankkeen tavoitteena on lilkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen. Valtatiejaksoa pa-
rannetaan ohituskaistoilla, kehittamalla jalankulun ja pyoraliikkenteen olosuhteita seka toteuttamalla
yksityisteiden ja maanteiden liittymajérjestelyja. Uusi tielinja johdetaan Hatildnsalmen kautta, johon
rakennetaan uusi vesistosilta. Uusi tieyhteys vesistosiltoineen mahdollistaa suurten ja ajoneuvo-
asetusta raskaampien kappaleiden kuljettamisen valtatieta pitkin.

Seudulliseen paareittiin liittyva pyodratieyhteys jatkuu maantien 5400 (Savulahdentie) liittymasta Me-
lalahden taajamaan saakka.

Suunniteltavan tieosuuden lahtokohtana on 100 km/h mitoitusnopeus ja sen mukainen valtatien poik-
kileikkaus, pituuskaltevuus ja suuntaus.

TIDTABELL
Vé&gplanering pagar.

KOSTNADER
Alustava kustannusennuste on noin 20 M€ (MAKU 120, 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvdagar, banlagen osv.)
Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittdmistd, matkojen ja palvelujen pal-
velutasoa sekd ymparistolle asetettujen tavoitteiden toteutumista.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke parantaa liikennejarjestelman toimivuutta ja liikenneturvallisuutta seka tulevaa liikennetar-
vetta. Hanke huomioi myds Kuopion kaupungin maankdyton tarpeet. Vahentda ja ennaltaehkaisee
ymparistohaittoja.

Tillganglighet

Padtieverkon liikenteellinen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Eritasoliittymat parantavat
likenteen sujuvuutta ja alemman tieverkon yhteyksia valtatielle. Tydmatkaliikenteen yhteydet para-
nevat lyhentden myds matka-aikoja. Erikoiskuljetusten reitinvalintamahdollisuudet paranevat.

Trafiksdkerhet
Tarkentuu tiesuunnitelman yhteydessa.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Hallbarhet
Valtatielinjauksen siirtyminen kauemmaksi taajamasta vahentda meluhaittoja sekd mahdollistaa
maankayton kehittdmisen taajamassa.

Pohjavesisuojaukset vahentdvat tienpidosta ja onnettomuuksista aiheutuvia haittoja ja riskeja veden-
oton kannalta.

Effektivitet
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus lasketaan tiesuunnittelun yhteydessa.
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Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huuti- Uppgifterna uppdate-
jarvi) rade 25.3.2022

Riksvag 12 ar en av Finlands viktig-

Tampars =

aste tviargdende forbindelser. Riks- | SR A
vagen spelar en betydande roll i . — - .

Tammerfors stadsregion somen nat- | i3
ionell, regional och lokal forbindelse. | | = 5= oS
Planeringsavsnittet har betydande =
brister vad galler trafiksikerheten
och smidigheten i trafiken. : :

Hanjgasala
: &l

AKTUELL STATUS

Valtatielld 12 on liikenteellisesti erittain keskeinen merkitys Tampereen kaupunkiseudulle. Valtatien
12 tieosuus Alasjarvelta Huutijarvelle sijaitsee Tampereen ja Kangasalan kaupunkien alueilla. Valtatie
on nykyisin yksiajoratainen moottoriliikkennetie. Parannettavan tieosuuden pituus on noin 12 km. Tie-
osuus ruuhkautuu saanndllisesti tydmatkaliikenteen aikana.

Valtatien 12 parantamisella on suuri merkitys maankaytén kehittamismahdollisuuksiin kaupunkiseu-
dulla. Tien vaikutusalueella on useita voimakkaasti kasvavia alueita, joista Tampereen ja Kangasalan
rajaseudulle rakentuva noin 13 000 asukkaan Lamminrahkan-Ojalan alue on merkittavin.

Keskimaarainen vuorokausilikennemaara vuonna 2019 suunnittelualueella oli 9200-22500 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan liikenteen madra vuorokaudessa oli vuonna 2019 750-1100 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Vilkkaimmillaan liikenne on Alasjarven eritasoliittymdssa valtateiden 9 ja 12 liittymakoh-
dassa. Ennustetilanteessa vuonna 2040 liikkennemaarat nousevat 12200-36800 ajoneuvoon vuoro-
kaudessa. Viiden vuoden (2015-2019) aikana tieosuudella on tapahtunut 20 henkilévahinkoon johta-
nutta onnettomuutta, joissa on loukkaantunut yhteensa 25 henkilda. Liséksi ramppiliittymissa tai ris-
tedvien vaylien osuuksilla on tapahtunut nelja henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Bristerna
i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Valtatien nelikaistaistaminen rakentamalla uusi ajorata tieosuuden alkupaassa nykyisen ajo-
radan pohjoispuolelle ja loppupadssa nykyisen ajoradan eteldpuolelle. Som vagens tvarsnitt
anvands ett smalt, fyrfiligt tvarsnitt med mittracke.

e  Seitsemdn nykyisen eritasoliittyman parantaminen.

e Valtatien poikittaisten kavely- ja pyordily-yhteyksien parantaminen

e Melusuojauksen rakentaminen seka asuinalueiden etta Kirkkojarven Natura-alueen suojaa-
miseksi melulta.

TIDTABELL
Vagplanen &r klar. Tiesuunnitelma tarvitaan.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 100 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvdagar, banlagen osv.)
Valtatie 12 on asetuksen mukainen paavayla ja sen kehittédminen on LJMtl:n mukaista.

Hur genomfor forslaget mdlen och atgdrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Teksti
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Tillganglighet
Liikenteen palvelutaso paranee ja etenkin tydmatkaliikenteen ongelmat vahenevat

Trafiksdkerhet
Liikenneturvallisuus paranee erityisesti linjaosuuden kohtaamisonnettomuuksien osalta.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen mérkbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet
Jalankulun ja py6railyn turvallisuus ja palvelutaso paranevat.

Nopean joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.
Hanke tukee maankaytdn kehittamista.
Antalet invanare som exponeras for buller kommer att minska.

Effektivitet
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti erittdin kannattava. Hy6tykustannussuhde on 3,6.
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Vt 12 Lahti-Kouvola 1. vaihe (Uusikyla-Tillola) Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Riksvag 12 ar en nationellt och inter-
nationellt sett viktig tvargdende for-
bindelse mellan Lahtis och Kouvola , i
och har en varierande kvalitetsniva By

samt dalig smidighet och trafiksa- -
kerhet. Valtatie parannetaan ensivai- :
heessa keskikaiteelliseksi ohitus-

kaistatieksi heikoimmalta osuudel-
taan Uusikyla - Tillola.tehokkuutta.

AKTUELL STATUS

Valtatien 12 yhteysvali Lahti—-Kouvola on tarked osa ité-lansisuuntaista valtatieverkkoa (TEN-T kat-
tava verkko), osa Suomen maanteiden paavaylaverkkoa (palvelutasoluokka I) ja merkittava elinkei-
noeldman kuljetuksille. Tien varressa on runsaasti teollisuutta ja tie toimii Lahden ja Kouvolan kau-
punkiseutujen tydmatkaliikenteen yhteytend, joka nakyy vilkkaana arkiliikenteend. Valtatien 12 lii-
kennemaara vaihtelee 6 800-8 100 ajon/vrk ja raskaan liikenteen maara on suuri (13-14 %).

Uudenkylan ja Tillolan valisen tieosuuden (25 km) liikenneturvallisuus on huono, vaikka nopeusrajoi-
tuksia on alennettu. Vuosina 2015-2019 tiejaksolla tapahtui 18 henkilévahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta. Viimeisin liilkennekuolema on tapahtunut tarkastelujakson jalkeen vuonna 2021.

Riksvégen &r exceptionellt smal och végens geometri &r délig i Arola och Kausala. Omkdrningsmaj-
ligheterna &r ringa och den livliga tunga trafiken orsakar kobildning i trafiken. Kausalassa tie kulkee
taajamarakenteessa noin 5 km:n matkalla. Nopeusrajoitus on Kausalassa ja Arolassa alhainen (50—
60 km/h) ja tiejakson muilla osuuksilla padosin 80 km/h. Bristerna i servicenivdn har identifierats i
den strategiska lagesbilden.

Nykyinen valtatie on pohjavesialueella miltei koko matkalla ja suojaustarvetta on useissa kohteissa.
Eniten liikenteen meluhaittoja asutukselle on Arolassa ja Kausalassa, mutta myds muualla tievarsi-
asutukselle aiheutuu meluhaittoja.

PROJEKT OCH MAL

Valtatie rakennetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1 kaistaa) tarvittavine tie- ja liittymajar-
jestelyineen. Uudelle linjaukselle valtatie rakennetaan Uudenkylan, Arolan, Kausalan ja Siperianmaen
kohdilla. Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h. Kausalaan ja Tillolaan tehdaan eritasoliittymat, muut
paaliittymat ovat 1.vaiheessa tasoliittymid. Eritasoliittymien rampit ja ristedvat tiet seka liittymaalu-
eet valaistaan ja valtatielle rakennetaan riista-aidat koko suunnittelualueelle. Tielle muodostuu jat-
kuva rinnakkaistie, jolle jarjestetaan yksityisteiden liittymat. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia paran-
netaan ja tehddan meluntorjuntaa. Valtatielle toteutetaan laadukkaat joukkoliikenteen jarjestelyt Uu-
denkylan ja Kausalan eritasoliittymiin seké Jokuen tasoliittyman yhteyteen. Arolan kohdalle toteute-
taan valtatielle pysakoimisalueet, jotka toimivat myds raskaan liikenteen tarkastuspisteind. Pohjave-
sialueet suojataan.

Hankkeen tavoitteena on pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkildliikenteen seka ty6- ja asiointimatko-

jen turvallisuuden, sujuvuuden, toimintavarmuuden ja matka-aikojen ennustettavuuden oleellinen
parantaminen.

TIDTABELL
Vagplanen ar klar.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 134 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER
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Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke edistaa valtakunnallisesti merkittavan paavaylan lilkkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, joten
hanke toteuttaa hyvin LVM:n hallinnonalan keskeista lainséadantta seka myds padvaylaasetusta.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke parantaa seka alueiden kansainvdlistd ettd alueiden valista saavutettavuutta. Hankkeen
toteutumisen jalkeen valtatie 12 tayttad paremmin TEN-T kattavalle verkolle asetettuja palvelutaso-
ja laatuvaatimuksia ja toimenpiteilld parannetaan TENT-T ydinverkkoon kuuluvan Kouvolan RRT-ter-
minaalin padyhteyden saavutettavuutta.

Hanke parantaa matkojen ja kuljetusten palvelutasoa parantamalla kuljetusten tehokkuutta ja lisaa-
malla liilkenteen turvallisuutta. Liikenneverkon laajentaminen mahdollistaa yhdyskuntarakenteen kes-
tavan kehittymisen nykyiseen maankayttéon tukeutuen, kun valtatieliikenne siirtyy pois taajamara-
kenteen sisalta. Joukko- ja kevyen liikenteen jarjestelyilld turvataan eri vaestéryhmien liikkkumismah-
dollisuudet.

Suunnitelmassa esitetyilla joukko- ja kevyenliikenteen liikenteen jarjestelyilla edistetdan ihmisten
mahdollisuuksia valita kestavampia liikkkumismuotoja.

Suunnitelmaratkaisussa on hyddynnetty nykyista liikenneverkkoa paavayldasetuksen asettamien pal-
velutasovaatimusten mahdollistamissa rajoissa, milld on parannettu suunnitelman yhteiskuntatalou-
dellista tehokkuutta ja parannettu toimenpiteiden vaikuttavuutta.

Tillganglighet

Alueiden valinen saavutettavuus paranee, kun elinkeinoeldaman ja tydssdkdynnin kannalta tarkeda
yhteyttd maakuntakeskus Lahden ja Kouvolan vélilld kehitetdan. Toimenpiteiden myd6ta etenkin ta-
varaliikenteen ja pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus paranee. Hanke lyhentdad matka-aikoja, mika
edistada myods markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksia.

Trafiksdkerhet

Toimenpiteilld on oleellinen vaikutus tieosuuden liikenneturvallisuuteen. Tiejakson parantaminen li-
saa seka autoliikenteen etta jalankulun ja py6rdilyn turvallisuutta. Toimenpiteiden myéta henkilova-
hinko-onnettomuudet ja liikennekuolemat vahenevat tiejaksolla vuosittain arviolta 1,5 henkilova-
hinko-onnettomuutta (39 %) ja 1,3 liikennekuolemaa/10 vuotta (58 %).

Hanke parantaa seka henkildliikenteen etta kuljetusten turvallisuutta.

Bekampning av och anpassning till klimatférdandringen
Projektet har ingen markbar inverkan p& koldioxidutslappen.

Hallbarhet

Melulle altistuvien maaré vahenee 390 asukkaalla. Suunnitelmassa esitetyilld joukkoliikenteen, py6-
railyn ja kavelyn jarjestelyilla edistetdan myos ihmisten mahdollisuuksia valita kestavampia liikkumis-
muotoja. Myds maankayton kehittyminen mahdollistuu Kausalassa ja Arolassa. Risken for férorening
av grundvattnet minskar.

Effektivitet

Suurin hydtyerd muodostuu tienkdyttdjien matka-aikasadstoista, jotka muodostuvat matka-ajan ly-
hentamisesta keskimaarin kuudella ja puolella minuutilla. Muita merkittavia hyotyeria ovat onnetto-
muuskustannusten saastot seka raskaan liikenteen ajoneuvokustannukset ja aikakustannukset. Pro-
jektets nytto-kostnadsférhéllande ar 0,7.
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Vt 18 Laihia-Seindjoki 1. vaihe Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Valtakunnallisesti tarkea valtatie 18 yhdistaa =iz
Vaasan, Seindjoen ja Jyvaskylan kaupunki- oy
seudut. Tie on Laihian ja Seindjoen valilla laa- )
tutasoltaan vaihteleva sekd sujuvuudeltaan
ja liikenneturvallisuudeltaan huono. Tieosan
ensimmaisen vaiheen parannustoimenpiteita
ovat liittyméajarjestelyt ja yksi ohituskais-
taosuus.

AKTUELL STATUS —
Vaasa-Seingjoki -yhteysvali muodostaa kahden merkittdvan maakuntakeskuksen vadlisen linkin ja
kuuluu maanteiden paatieverkkoon. Kunnissa on yhteensa noin 217 000 asukasta, joista 87 000 asuu
maakuntakeskusten vdlisissd kunnissa ja 130 000 Vaasassa ja Seinajoella. Alueella on runsaasti ty6-
paikkoja, joiden tuottama liikkkuminen tarvitsee valtatieta tai raideyhteyttd. Vaasan ja Seinajoen vali-
nen tieosa kuuluu kokonaisuudessaan padvaylaasetuksen mukaiseen maanteiden runkoverkkoon ja
palvelutasoluokkaan I.

Laihia—Seindjoki osuudella liikennemaara on 5500—-8650 ajoneuvoa/vrk (KVL 2019), josta raskaan
likenteen osuus on 440-480. Valtatien 18 liikenneonnettomuuksissa loukkaantuu vuosittain keski-
maarin 12 henkiloa. Viimeksi kuluneen viiden vuoden (2017-2021) aikana on sattunut yhteensa 114
likenneonnettomuutta, joista 24 on johtanut loukkaantumiseen ja 3 on johtanut kuolemaan. Onnet-
tomuusaste yhteysvdlilla on noin 5,5 hevaonn./100 milj. ajon.km, kun se on valtateilla keskimaarin
noin 4,4 hevaonn./100 milj. ajon.km (vuoden 2017 keskiarvo). Bristerna i servicenivdn har identi-
fierats i den strategiska lagesbilden.

Tien geometria on padosin riittavan hyva, mutta osalla tiestd on leveyspuutteita. Tieosan ongelmana
on erittdin suuri liittymatiheys ja kesdaikainen vilkas maatalousliikenne, joka hadiritsee valtatien lii-
kennetta ja vaikeuttaa liikkumisen ennakoimista.

PROJEKT OCH MAL

Tavoitteena on erityisesti pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkil6liikenteen turvallisuuden ja sujuvuu-
den oleellinen parantaminen.

Hankkeen ensimmaisessa vaiheessa parannetaan tien valityskykya ja turvallisuutta Halkosaaren koh-
dalla Seindjoella. Valtatien 18 ja maanteiden 7013 ja 7033 nykyinen nelihaaraliittyma muutetaan
eritasoliittymaksi. Eritasoliittymasta lanteen Laihian suuntaan rakennetaan uusi 2+2-kaistainen ohi-
tuskaistaosuus ja eritasoliittymasta itdén Seindjoen suuntaan nykyisin liian kapeaa tietd levennetéan
Kiikkuun saakka. Liséksi alueella toteutetaan muita littymajarjestelyitd, joilla littymamaaraa vahen-
netaan.

TIDTABELL

Tiesuunnittelu kdynnistyy kevaalla 2022.

KOSTNADER
Hankkeen alustava kustannusarvio on noin 20 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Projektet framjar trafikens funktionalitet, sakerhet och héllbarhet, sa projektet genomfor den centrala
lagstiftningen frdn kommunikationsministeriets forvaltningsomrdde samt férordningen om huvudle-
der. Valtatie 18 Seindjoki-Laihia kuuluu tason I valtakunnalliseen maanteiden paavaylaverkkoon, jolla
tulee lain likennejarjestelmasta ja maanteista mukaan olla korkea pitkdmatkaisen liikenteen palvelu-
taso. Paavayldasetuksen mukaan tason I paavaylilla tulee olla saanndllisin valein turvallisia ohitus-
mahdollisuuksia ja liittymien tulee olla sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa padsuunnan liiken-
nettda. Hankkeen toimenpiteet parantavat valtatietd 18 valilla Seinajoki-Laihia kohti paavaylien tason
I mukaista palvelutasoa.
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Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Parantamalla kahden maakuntakeskuksen valistd paavaylaverkkoon kuuluvaa tietd hanke toteuttaa
erityisesti saavutettavuuden ja liikenneturvallisuuden tavoitteita. Hanke parantaa myds jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita.

Tillganglighet

Nopeuksien kasvaminen ja ruuhkautuvan tasoliittyman poistaminen parantavat alueiden saavutetta-
vuutta ja edistavat liikenteen sujuvuutta. Parantuvat liittymadjdrjestelyt tukevat myds maankaytdn
kehittymista alueella yleiskaavojen mukaisesti.

Trafiksdkerhet

Liikenneturvallisuus paranee merkittavasti, kun vaarallinen tasoliittyma poistuu ja yksityistieliittymien
maara vahenee. Lisdksi uusi ohituskaistaosuus parantaa liikkenneturvallisuutta tarjoten turvallisia ohi-
tusmahdollisuuksia ja vahentden riskiohitusten maaraa laajemmalla alueella.

Bekampning av och anpassning till klimatférdandringen
Hankkeen vaikutus hiilidioksidipaastéihin on vahainen.

Hallbarhet
Forhallandena for fotgangare och cyklister forbattras. Rinnakkaistiet ja risteyssillat lisadvat paikallisen
liikenteen turvallisuutta.

Effektivitet
Hanke on juuri ja juuri yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Projektets nytto-kostnadsférhdllande ar
1,0. Arviointi paivittyy tiesuunnittelun yhteydessa.
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Vt 19 Seinajoki-Lapua 2. vaihe Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Valtatie 19 on Etela-Pohjanmaan valtavayla
ja osa padvdylaasetuksen mukaista keskeista
paatieverkkoa. Valtatien 19 liikennemaarat
ovat nopeassa kasvussa. Onnettomuusalttiin
tieosuuden Seindjoki—-Lapua leventaminen
nelikaistaiseksi ja liittymien muutostyot pa-
rantavat liikenneturvallisuutta ja liikenteen
sujuvuutta.

AKTUELL STATUS ——== -
Eteld-Pohjanmaan valtavayld, valtatie 19, palvelee pitkdmatkaista liikennettd sekd Seindjoen ja La-
puan kaupunkiseutujen maankayttda ja elinkeinoeldmaa. Valtatien vaikutukset heijastuvat myds Kau-
havan ja Ylihdrman alueen teollisuuden tieyhteyksiin etelansuuntaan. Maankaytén kehittdmistoimet
alueella tulevat merkittavasti lisdamaan tien liikkennemaaria tulevaisuudessa.

Valtatien 19 yhteysvali Seindjoki—-Lapua on moniongelmainen tieosuus. Sen liikenneturvallisuusti-
lanne on huono ja tiejaksolla on sujuvuusongelmia, jotka aiheutuvat muun muassa suuresta raskaan
likenteen maadrasta ja hitaasta maatalousliikenteesta. Tiejaksolla ei ole juurikaan mahdollisuuksia
turvallisiin ohituksiin. Tien aikaisempi 100 km/h nopeusrajoitus on jo useita vuosia sitten laskettu 80
km/h kasvaneiden liikkennemaarien ja heikentyneen turvallisuustilanteen takia. Bristerna i serviceni-
van har identifierats i den strategiska lagesbilden.

Valtatien 19 liikennemaara suunnitteluosuudella on 9300-13000 ajon/vrk (KVL 2019). Raskaan lii-
kenteen maara on 950-1260 ajon/vrk (KVLRAS 2019).

Suunnittelualueella on viimeisen viiden vuoden (2017-2021) aikana sattunut yhteensa 71 poliisin
tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista 13 on johtanut loukkaantumiseen ja 4 kuolemaan. Ta-
soliittymiin kasautuvat erityisesti henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet. Onnettomuusaste on
4,4 hevaonn. / 100 milj. ajon.km (Tarva), miké on suuruudeltaan valtateiden valtakunnallista keski-
tasoa.

Hankkeen 1. vaihe on rakenteilla. Siina rakennetaan Lapuan ja Nurmon 2+2 ohituskaistat seka naihin
kytkeytyvét eritaso- ja tasoliittymajarjestelyt.

PROJEKT OCH MAL

Hankkeen toisessa vaiheessa koko tieosuus Lapuan ja Seinajoen valilla rakennetaan tavoitetilaan 2+2
yhteydeksi. Tavoitetaso vaatii tiesuunnitelmien laatimisen Kivisaaren eritasoliittyman ja Nurmon ohi-
tuskaistan valiselle osuudelle, Nurmon ja Lapuan ohituskaistojen valiselle osuudelle seka Lapuan ohi-
tuskaistan ja Koveron eritasoliittyman valiselle osuudelle. Liséksi Koveron ja Ritamden eritasoliitty-
mien valiselle osuudelle tulee laatia selvitys toteutettavista vaihtoehdoista.

Hanke edistaa maakuntakaavassa sekd maakunnan ja valtakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmissa
esitettyja tavoitteita parantamalla saavutettavuutta ja tieverkon tehokkuutta. My6s liikenneturvalli-
suuden parantaminen on hankkeen keskeisia tavoitteita, silla tieosalla sattuu nykyisin paljon vakavia
onnettomuuksia.

TIDTABELL

Hankkeen toisen vaiheen suunnitteluun on mydnnetty 600 000 euron rahoitus. Tiesuunnittelu on
aloitettu Kivisaaren ja Atrian eritasoliittymien valisesta osuudesta.

KOSTNADER
Hankkeen 2.vaiheen kustannusarvio on noin 30 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
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Valtatie 19 kuuluu tason I valtakunnalliseen maanteiden paavaylaverkkoon, jolla tulee lain liikenne-
jarjestelmasta ja maanteista mukaan olla korkea pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso. Padvaylaase-
tuksen mukaan tason I paavaylilla tulee olla saanndllisin valein turvallisia ohitusmahdollisuuksia ja
littymien tulee olla sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennettd. Hankkeen
toimenpiteet parantavat valtatietd 19 kohti padvaylien tason I mukaista palvelutasoa.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteista erityisesti saavutetta-
vuuden, tehokkuuden ja liikkenneturvallisuuden tavoitteita. Lisaksi liikenteen sujuvuus parantuu ja
liikennevirrasta tulee tasaisempaa, milla voi olla vdhentava vaikutus my®és lilkenteen paastéihin.

Tillganglighet
Saavutettavuus paranee seudullisesti ja valtakunnallisesti, koska tieosuudella on suuri merkitys myos
pitkamatkaisessa liikenteessa.

Trafiksdkerhet

Liikenneturvallisuus paranee erittdin merkittavasti. Valtatien 19 alkuperdinen 100 km/h nopeusrajoi-
tus on tien kapeudesta ja suurista liikennemdarista johtuen jouduttu laskemaan 80 km/h:ssa. Tiella
on kasvavia sujuvuus- ja liikenneturvallisuusongelmia. Hankeen toteuttaminen vahentaa vuosittain
1,7 henkilévahinko-onnettomuutta ja 1,5 kuolemaa/10v.

Bekdmpning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen markbar inverkan pd koldioxidutsldppen.

Hallbarhet
Meluhaitat vahenevat. Yksityistiejarjestelyt vdahentdvat maa- ja metsatalousliikenteen liikenndintitar-
vetta valtatiella.

Effektivitet
Hankkeen 2.vaiheen yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehddan kdynnissa olevan tiesuunnittelun
yhteydessa.
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E18 kt 50 Kehi III Vanhakartano-Vantaankoski Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

E18 Kt 50 (Keha III) on merkittiava yhteys seka
kotimaiselle ettd kansainviliselle liikenteelle ja
sen toimivuus on turvattava nyt ja pitkalla aika-
valilla. Vililla Vanhakartano—Vantaankoski kas-
vava liikennemaara ja liian lyhyet kiihdytyskais-
tat aiheuttavat hairiita ja onnettomuuksia. Va- — i
lille esitetdadn kolmansia kaistoja ja liittymien e
parantamistoimenpiteita. ]

AKTUELL STATUS
Keha III on osa TEN-T -ydinkdytavéd, E18-tietd seka padvaylaasetuksen mukaista paavaylaverkkoa.
Keha III on Helsinki-Vantaan lentoaseman maaliikenteen tarkein syéttdyhteys, Vuosaaren sataman
tavaraliikennevirtojen valittaja ja erittdin tarkea padkaupunkiseudun sisdinen runkoyhteys.

Keha III:n liikennemaarat Vanhakartanon ja Vantaankosken valilld ovat suuria (yli 50 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa). Ongelmia aiheuttavat suurten liikennemaérien lisdksi ramppien ja linja-autopysak-
kien liian lyhyet kiihdytyskaistat. Liikenteen suuri maara ruuhka-aikoina ja puutteelliset jarjestelyt
aiheuttavat hairiditd ja onnettomuuksia. Liikennemaarien on ennustettu kasvavan entisestadn, mika
pahentaa ruuhkautumista. Bristerna i servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Mellan Gammelgdrd och Vanda 3r ar syftet att forbattra smidigheten och sdkerheten i trafiken pd
Ring III och lederna som ansluter till den. Tielle on suunniteltu lisdttavaksi kolmas kaista kummallekin
ajoradalle valille Hdmeenkylan eritasoliittyma - Myllymaen eritasoliittyma. Pa de korta anslutningsav-
stdnden &r tvarsnittet 4+4-filig pd grund av vaxlingsstrackorna. Utéver de extra filerna omfattar
projektet en forbattring av ramparrangemangen med anknytning till Skrapbergsvagens och Petikkos
planskilda anslutningar och de filarrangemang for Tavastby planskilda anslutning som @nnu inte har
beslutats att genomféras. Kavelyn ja pyorailyn palvelutaso pysyy nykyisen kaltaisena. Merkittdvimmat
toimenpiteet ovat kdvelyn ja pyoréilyn eritasoratkaisut Riihitontuntien ja Raappavuorentien risteyk-
sissa.

TIDTABELL
Vanhakartano-Vantaankoski valin tiesuunnitelma on lainvoimainen. Toteutus voidaan kaynnistaa
heti.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio noin 45 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Hanke tukee matkojen ja kuljetusten palvelutasoa koskevia tavoitteita sen sijaitessa valtakunnallisesti
ja seudullisesti tarkealla paavaylalla.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Hanke tukee etenkin Liikenne 12 suunnitelman liikennejarjestelman tehokkuuden tavoitetta.

Tillgénglighet
Liikenteen sujuvuuden paraneminen parantaa palveluiden ja elinkeinoelaman toimipaikkojen saavu-
tettavuutta.

Trafiksdkerhet

Hanke parantaa hieman liikenneturvallisuutta, mutta valityskyvyn paranemisen arvioidaan nostavan
keskinopeutta, mika vaikuttaa onnettomuuksien vakavuuteen heikentdvasti. Lisdkaistoilla ja erka-
nemis-, liittymis- ja sekoittumiskaistojen sujuvuutta parantamalla voidaan vahentda suureen lilken-
netiheyteen liittyvda onnettomuusriskia ja erityisesti kaistanvaihto- ja peraanajo-onnettomuuksia.
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Kavelyn ja pyorailyn siirto eri tasoon parantaa turvallisuutta (ja autolilkkenteen sujuvuutta) Riihiton-
tuntien liittymassd, kun kehdltd kddntyvan liikenteen ei tarvitse vadistdd suojatieta ylittdvia. Heva-
onnettomuuksien maara laskee noin 0,14 onnettomuudella (3 %)

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Projektet har ingen mérkbar inverkan pd koldioxidutslappen. Hanke véhentaa ruuhkautumisesta joh-
tuvia hiilidioksidipaastoja noin 1400 tonnia vuodessa (4 %).

Hallbarhet
Lisakaistat ja bussipysékkien parantaminen sujuvoittavat Keha III suuntaista joukkoliikennetta.

Effektivitet
Hankkeen merkittdvimmat hyddyt syntyvat tienkdyttdjien aika- ja ajoneuvokustannussdastoina.
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti erittdin kannattava. Hy6tykustannussuhde on 2,0.
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E18 kt 40 Naantali-Raisio Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Tiejakso vidlilla Naantali-Raisio poikkeaa
huomattavasti muista E18 tieosuuksista. Tu-
run kehdtie on valilla kaksikaistainen seka-
liikennetie, joka ei tdyta tarkeimmille paa-
tieyhteyksille ja TEN-T ydinverkolle asetet- 2 /“- /
tuja tavoitteita. Kehétien parantamisen ta- \"\_/.{ -
voitteena on korjata puutteita tien laatuta- |

sossa, liikenteen sujuvuudessa ja turvalli-
suudessa sekd tukea kaupunkiseudun kas-
vuedellytyksia.

AKTUELL STATUS

Turun kaupunkiseudun sekd sinne saapuvat valtatiet (vt 1, vt 10, vt 9, vt 8) ja Turun sekd Naantalin
satamat yhdistda 30 km pituinen TEN-T Skandinavia—Valimeri ydinverkkokaytévaan kuuluva E18 Tu-
run kehatie.

Nykyiselldan kehadtie on monin paikoin kuormittunut. Osuuden Naantali—Raisio tasoliittymat seka
Vanto—Kaanaa 2-kaistainen osuus ruuhkautuvat saannéllisesti aamun ja illan tydmatkaliikenteessa.
Nesteen eritasoliittymdssa on E18 yhteydessa epdjatkuvuuskohta. Lisaksi E18 tielld on useita suoja-
teitd tasossa. Liikennemaara valilld Naantali-Raisionkaari on 9300-19400. Raskaan liikenteen osuus
on 4-9 %.

Liikenneturvallisuustaso on heikko. Osuudella tapahtuu vuosittain keskimaarin 2 henkilévahinkoon
johtavaa onnettomuutta. Viimeisen viiden vuoden aikana on ollut kaksi kuolonkolaria. Bristerna i
servicenivan har identifierats i den strategiska lagesbilden.

PROJEKT OCH MAL

Tavoitteena on TEN-T ydinverkon vaatimusten saavuttaminen Naantalin ja Raision kaupunkiraken-
teen sisélla. E18 rakennetaan 4-kaistaiseksi valilld Naantali—-Raisio. Uusia eritasoliittymia rakennetaan
nelja ja kolme eritasoliittymaé parannetaan l&dhes kokonaan uusimalla. Lisdksi rakennetaan yksi riista-
alikulku ja tdydennetaan rinnakkaiskatujarjestelyja seka kevyen liikkenteen jarjestelyja. Naantalin &l-
jyterminaalille johtava rata uusitaan kehatien varrella. Melusuojauksia rakennetaan huomattavissa
maarin. Hanke on osa E18 Turun kehatien kehitta-mista.

TIDTABELL
Tiesuunnittelu on kaynnissa ja valmistuu syksylld 2023. Toteutusvalmius aikaisintaan 2025.

KOSTNADER

Alustava kustannusennuste on noin 158 M€ (MAKU 120, 2015=100). Hankkeella olisi CEF-potentiaalia
satamaan johtavana tiena, mutta hankkeen hy6ty-kustannussuhde on riittdmatdén CEF-haun kan-
nalta. Hankkeen tiesuunnitelmalle on haettu tukea CEF2021-haussa.

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvagar, banlagen osv.)
Projektet sakerstaller kontinuiteten hos den nationellt viktiga vagférbindelsen och anslutningarna till
de nationellt viktiga hamnarna, oljeterminalen och Meyers varv. Servicenivan pé végavsnittet forbatt-
ras till att motsvara kraven pd TEN-T-nétet.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Projektet stddjer rese- och transportkedjornas funktion med smidiga och sdkra férbindelser. Joukko-
likenteen jarjestamisen kannalta kehdtien ja rinnakkaisteiden asema liikennejarjestelmassa selkiintyy
ja hanke tarjoaa uusia mahdollisuuksia nopealle Naantali-Turku joukko- ja pyoraliikenteelle.
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Tillganglighet

Hanke parantaa Turun kaupunkiseudun aluerakenteellista asemaa seka verkottumista valtakunnalli-
sesti ja kansainvalisesti. Hankkeella tuetaan Turun kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen ja maan-
kdytdn suunnitelmallista eheytymista ja Pohjoisen kasvuvydhykkeen kytkeytymistéa paremmin osaksi
EU:n TEN-T -ydinverkkokdytavaa.

Hanke luo seudullisia edellytyksia elinkeinoelaman uusille investoinneille ja kilpailukyvyn vahvistami-
selle tukien mm. Meyerin Turun telakan ja siihen kiinteasti liittyvan Blue Industry Park:n toimintojen
laajentumista.

Trafiksdkerhet

Projektet kommer att minska antalet trafikolyckor kannbart. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat
hyddyt syntyvat, lahes kokonaan poistuvista, kohtaamis- ja risteysonnettomuuksista (heva-vahe-
nema 0,43 hvjo/v ja likennekuolemien vahenema 0,05 kj.onn/v).

Bekampning av och anpassning till klimatférandringen
Hankkeella ei ole merkittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Hallbarhet

I det omrdde som berérs av projektet kommer de bulleromrdden som Gverskrider riktvérdena och
antalet exponerade invdnare att bli farre. Terveydelle suoraan haitallisten paastojen, eli typen oksi-
dien (NOx), hiilivetyjen (HC), haén (CO) ja hiukkasten paastémaadrien arvioidaan alenevan. Raision-
lahden pohjukan virtaama paranee.

Mydnteisia vaikutuksia joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteille.

Effektivitet
Hyo6tykustannussuhde on 1,1. Hankearviointi uusitaan tiesuunnittelun yhteydessa.
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Mt 815 Lentokentédntien parantaminen Uppgifterna uppdate-
rade 25.3.2022

Lentokentdntie (mt 815) on Oulun lentoase-
man ja Hailuodon pailiikenneyhteys, jota ke-
hitetddn korkealuokkaisena tiend. P3 vdgen e
och i plankorsningarna forekommer problem
med smidigheten och sdkerheten. Utveckl- .
ingen av kommunernas markanvandning for- T | iy,
utsdtter en utveckling av trafikarrange- DL i
mangen pa Lentokentdntie. Man planerar att i . T
forbattra Lentokentantie till en 2+2-filig vag T A P
med mittriicke. Plankorsningarna forbittras ety ot

pa den befintliga platsen, broar rustas upp och breddas, och bullerskydd ska byggas.

AKTUELL STATUS

Lentokentdntie mt 815 sijoittuu Oulun kaupungin ja Kempeleen kunnan alueelle. Tie kulkee Oulun-
salon taajaman lapi Oulun lentoasemalle. Lentokentdntie on myds osa Hailuodon ja Oulun seudun
valista tieyhteyttd. Tie on padosin 2-kaistainen ja liittymat ovat tasoliittymid. Tielld on valaistus ja
kevyen liikenteen vayla. Tieosuudella on 4 alikulkukaytavaa, 2 vesistosiltaa ja rautatien ylikulkusilta.
Asemakaava-alueet sijoittuvat suunnittelujakson paihin. Tien eteldpuolelle sijoittuu Kempeleenharjun
pohjavesialue. Meluesteita on muutamissa kohdin. Kempeleenlahti on luonnonsuojelualuetta (mm.
linnustoalue).

Arkiliikennemaara (KAVL 2019) on 16 300 - 19 200 ajon/vrk (raskaita 2—-3,5 %). Arkiliikenteen en-
nuste (KAVL 2040) on 23 000 - 26 000 ajon/vrk. Molempiin suuntiin kulkee talviarkipdivina 55 linja-
autovuoroa.

Liikenneturvallisuustilanne vastaa keskimaaraista. Tielld ja sen liittymissa on sujuvuus ja turvallisuus-
ongelmia jo nykyliikenteelld. Liittymat ruuhkautuvat huipputuntiliikenteen aikoina. Kuntien maankay-
ton laajeneminen edellyttaa liittymdjarjestelyjen parantamista. Meluntorjunta vaatii tdydentamista.
Vesistosillan ja radan ylikulkusillan kunto on enda tyydyttava.

PROJEKT OCH MAL
Lentokentdntieta kehitetddn korkealuokkaisena vaylana ja yhteytena Oulun lentoasemalle ja Hailuo-
toon. Kehittamistoimenpiteet ovat:

e Kapea 2+2 -kaistainen keskikaidetie valille Hailuodontie (st 816) - vt 4 ramppiliittyma (4,4

km, tieleveys 17,7 m).

¢ Siltojen uusimisia ja korjaamisia.
Limingantien liikennevaloliittymaan suoraan ajavien lisdkaista, kaantymiskaistojen jatkami-
nen ja yhdelle tulosuunnalle vapaa-oikea -jarjestelyt.
Hailuodontien kiertoliittyma rakennetaan turbokiertoliittymaksi.
Maantien suuntainen jalankulku- ja polkupydratie levennetadn 4m paallysteleveyteen
Nykyiset melusuojaukset uusitaan ja korotetaan seké rakennetaan uusia melusuojauksia
Uusi alikulkukaytava ja jalankulku- ja polkupyodratieyhteys Santaniemeen
Linja-autopysakit uusitaan

Tavoitteena on Parantaa tien liikenneturvallisuutta, sujuvuutta ja tasoliittymien toimivuutta. Varmis-
taa Oulun lentoaseman ja Hailuodon liikenteen toimivuus ja parantaa matka-aikojen ennustetta-
vuutta. Parantaa alueen maankayton kehittamisedellytyksia, vahentaa likennemeluhaittoja ja pa-
rantaa asuinviihtyisyytta seka mahdollistaa joukkoliikenteen kehittéminen.

TIDTABELL

Vagplanen &r klar. Rakennussuunnitelmaa laaditaan.

KOSTNADER
Hankkeen kustannusarvio on noin 25 M€ (MAKU-indeksi 120; 2015=100).



Trafikledsverkets publikationer Ange nr./Ange &r. UTKAST 1.4.2022 Bilaga 2b

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsviagar, banlagen osv.)
Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestdvyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeistd lainsaadantoa.

Hur genomfor forslaget malen och dtgarderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12) on asetettu kolme tavoitetta:

e Manniskornas mdjligheter att valja mer hallbara reseformer forbéattras — sarskilt i stadsreg-
ioner.

e Trafiksystemet garanterar tillgéngligheten for hela Finland och tillgodoser de behov som
naringsliv, sysselsattning och boende har.

e  Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbdttras.

Hanke parantaa liikennejarjestelman kestavyytta sujuvoittamalla liikkennetta suunnittelualueella, mika
nakyy suoraan paastdkustannuksista saatavina saastoina. Lisaksi hanke vahentaa tieliikkenteen yli 55
dB melulle altistuvien mé&araa suunnittelualueella noin 30 asukkaalla. Hanke parantaa myos kavelyn
ja pyo6railyn olosuhteita Lentokentdntien léheisyydessa. Hankkeen yhteydessa parannetaan Lento-
kentantien pysdkki-infraa ja hanke mahdollistaa pidemmalla aikavalilld Lentokentantien lisakaistojen
muuttamisen joukkoliikennekaistoiksi.

Hankkeen suurimmat hyddyt saavutetaan tienkdyttajien matkakustannuksista. Hanke lyhentaa huo-
mattavasti niin kevyiden kuin raskaidenkin ajoneuvojen matka-aikaa Lentokentdntielld. Etenkin
ruuhka-aikana matka-aika lyhenee merkittavasti, milld on vaikutusta erityisesti tydmatkaliikentee-
seen. Hanke parantaa jo olemassa olevien ja kehittyvien asuinalueiden saavutettavuutta seka edistaa
Oulun lentoaseman saavutettavuutta valtatielta 4.

Tillgdanglighet

Toimenpiteet parantavat liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta koko suunnitteluosuudella. Koska Len-
tokentdntie on yhteys lentoasemalle, on hankkeella vaikutuksia seka seudullisella etta valtakunnalli-
sella liikennejarjestelmatasolla lentoaseman saavutettavuuden parantumisen myota.

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksékerheten. Hankkeen seurauksena myds jalankulun ja py6railyn olosuhteet
ja turvallisuus paraneva alueellisella liikenne-jarjestelmatasolla.

Bekdampning av och anpassning till klimatférdandringen
Hankkeella on vahdinen vaikuttavuus hiilidioksidipaast6ihin, mikd on seurausta padosin lilkkenteen
sujuvoitumisesta hankealueella.

Hallbarhet

Lentokenténtien suuntainen jalankulku- ja pyoraliikenteen vayla levennetaan suunnittelualueella 4 m
paadllysteleveyteen, mika parantaa jalankulun ja pyorailyn olosuhteita suunnittelualueella. Hankkeen
yhteydessa rakennetaan liséksi uusi jalankulun ja pyorailyn alikulkukdytdva, mika tarjoaa uuden yh-
teyden Santanimeen. Hankkeen yhteydessd parannetaan Limingantien suuntainen jalankulku- ja
pyoravayla baanatasoiseksi noin 500 metrin matkalla, mikd osaltaan parantaa pyorailyn olosuhteita
suunnittelualueella.

Olemassa olevien joukkoliikennereittien sujuvuus paranee liikenteen ruuhkaisuuden vdhentyessa.
My®és linja-autopysékit uusitaan suunnittelualueella, mika parantaa osaltaan joukkoliikenteen olosuh-
teita. Pidemmalla aikavalillda hanke myds mahdollistaa ulompien kaistojen muuttamisen joukkoliiken-
nekaistoiksi.

Hanke edistda my6s Oulunsalon, Hailuodon ja Kempeleen maankaytdn kehittymismahdollisuuksia.
Hankkeen yhteydessa Oulunlahden ylikulkusillan suunnittelussa on huomioitu kaksoisraidevaraus.

Effektivitet
Projektet ar samhallsekonomiskt I6nsamt. Hydtykustannussuhde on 1,2.
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Mt 1452 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiik- Uppgifterna uppdate-
kayhteys 1.vaihe (vali Nukari-Purola) rade 25.3.2022

Keski-Uudenmaan logististen yhteyksien pa-
rantamisvaihtoehtoja on arvioitu Keski-Uu-
denmaan poikittaisyhteyksien selvityksessa A
vuonna 2015. Helsingin seudun MAL2019 - |
suunnitelmassa on ensimmadisena kehitetta-

vdksi yhteydeksi maaritelty Jarvenpaan poh-

joinen yhteys vililla Vi3-Vi4. E T ]

AKTUELL STATUS

Keski-Uudenmaan epdjatkuvat poikittaiset yhteydet aiheuttavat ongelmia seka henkildautoliikenteelle
etta raskaalle liikenteelle. Suorin yhteys eteldisen Keski-Uudenmaan logistiikka-alueilta valtatien 3
suuntaan kulkee nykyisin kantatietd 45 Hyrylan keskustan kautta, jossa raskaasta liikenteestd aiheu-
tuu haittaa paikalliselle liikenteelle ja maankaytdlle. My6s Jarvenpaan tasolla reitit valtatien 3 suun-
taan ovat epajatkuvia ja osin huonosti raskaalle liikenteelle soveltuvia. Jarvenpaan pohjoisosissa on
tulevaisuudessa kehitettavia tydpaikka-alueita, jotka lisdavat kuljetuksia valtatien 3 suuntaan.

PROJEKT OCH MAL

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys palvelee valtakunnallisten ja seudullisten logistiikka-
alueiden liikennetta valtatien 4 varren ja valtatien 3 valilla. Tieyhteys vahentaa raskaan liikenteen
kuormitusta muilla Keski-Uudenmaan poikittaisilla tieyhteyksilla.

Keski-Uudenmaan pohjoinen tieyhteys toteutetaan vaiheittain valtatien 3 ja maantien 140 (Vanha
Lahdentie) valille. Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys muodostuu kolmesta jaksosta. Poh-
joisimpana on kantatien 45 parantaminen valtatien 3 ja Nukarin valilla n. 9 km matkalla, keskella
Nukarin ja Purolan vélisen tiejakson parantaminen myotaillen nykyista maastokdytdvaa n. 7 km mat-
kalla ja itaisimpana padosin Jarvenpaan kaupungin alueella maantien 1452 parantaminen valilld Pu-
rola — mt 140, n. 7 km matkalla.

TIDTABELL

Tarvitsee tiesuunnitelman.

KOSTNADER
Hankkeen 1.vaiheen (vali Nukari-Purola) kustannusarvio on noin 30 M€ (MAKU 2015=100:120).

EFFEKTER

Hur kommer projektet att genomfora viktig lagstiftning inom kommunikationsministeri-
ets administrativa sektor (t.ex. lagen om trafiksystem och landsvigar, banlagen osv.)
Teksti

Hur genomfor férslaget mdlen och dtgdrderna i planen for den riksomfattande trafik-
systemplanen

Hanke tulee Liikenne 12 ohjelman saavutettavuuden tavoitetta parantamalla kuljetusten palvelutasoa
Helsingin seudulla. Hanke edistaa valillisesti myds taajamien liikenneturvallisuutta ja yhdyskuntara-
kenteen kehittamista siirtdmalla raskasta liikennettad pois Hyryldn taajamasta.

Tillgénglighet
Liikenteen sujuvuuden paraneminen parantaa elinkeinoeldméan toimipaikkojen saavutettavuutta

Trafiksdkerhet
Projektet forbattrar trafiksakerheten. Kavely- ja pyorailyvaylat ja alikulut parantavat turvallisuutta.

Bekdampning av och anpassning till klimatférandringen
Hanke vahentaa hiilidioksidipadstoja 4,2 1000 tn/v.
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Hallbarhet

Raskaan liikenteen maara Hyryldn keskustassa vdahenee. Hyryldn keskustan liikenneverkon toimivuus
ja liilkenneturvallisuus paranee. Maankaytén kehittamismahdollisuudet seudulla paranevat. Pohjave-
den pilaantumisriski véhenee pohjavesisuojausten vaikutuksesta.

Effektivitet
Hankkeen hyétykustannussuhde on 1,2-2,0.
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Investointiohjelman 2022-2029 lausunnoissa esitetyt toimenpiteet ohjelmaan
ja muut valmistelussa esille nousseet toimenpiteet, jotka eivat sisdlly investoin-
tiohjelmaan

Vt 1 lisdkaistat valillda Tuomarila Espoo - Vt 2 (40 M€)

Riksvag 2 Ulasére planskild anslutning, Bjorneborg (10 milj. euro)

Vt 2 Ulvilan kohdalla (50 M€)

Vt 2 Friitala-Harjavalta sis. Haistilan eritasoliittyma (70 M€)

Vt 2 Kantemaan liittyma, Punkalaidun (1-2 M€)

Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Keha I-Kaivoksela, Helsinki ja Van-

taa (MAL 55 M€)

Vt 3 / Kt 67 liittyma ja Tuiskulan suora (Vt 3 ja Kt 67 yhteinen jakso) (xx M€)

) Vt 3 Hattulan Merven sijoittuvan eritasoliittyman ja siihen kytkeytyvien tieyhteyk-
sien toteutukseen tahtdava suunnittelu ja rakentaminen (xx M€)

J Vt 3 Moreeni-Rastikangas -eritasoliittyma (xx M€)

) Vt 3 Lempaala-Pirkkala-Tampere ja Tampereen kakkoskehan suunnittelun jatkami-
nen.

J Vt 3 Lempaala-Pirkkala (Puskiaisten oikaisu) seka II-keha Sadksjarvi-Lentoasema
(120 M€)

) Riksvag 3 Lakalaiva—Sarankulma fil- och ramparrangemang, Tammerfors (25 milj.

euro)

Vt 3 Tampere-Vaasa 1. vaihe jaljelle jadvat kohteet (45-50 M€)

Vt 3 Ylojarvi-Hameenkyro (100 M€)

Vt 3 Ikaalinen-Sikuri (10 M€)

Riksvag 3 vid Letala centrum (20 milj. euro)

Vt 3 Vaasa (Helsinby)-Laihia (xx M€)

Vt 4 Hakunilan vaihtopysakit, Vantaa (MAL 20-25 M€)

Riksvag 4 Metsola—Jokivarsi bullerskydd, Vanda (5 milj. euro)

Vt 4 lisékaistat Keha III-Kerava (50 M€)

Vt 4 Keravan Kivisillan alueen melusuojaus (xx M€)

Vt 4 Tuuliruusun palvelualueliittyman kehittdminen normaaliksi moottoritieliitty-

maksi (xx M€)

Vt 4 Bussipysakkien toteuttaminen Mantsalan aseman kohdalle (xx M€)

Vt 4 Lusi-Joutsa (xx M€)

Vt 4 Joutsan kohta, Joutsansalmen 2. silta (xx M€)

Riksvag 4 Majalahti planskild anslutning, Toivakka (10 milj. euro)

Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla 160 milj. euro

Vt 4 Jyvaskylan kohdalla (123 M€)

Vt 4 Palokan kohdalla, Jyvaskyla (15 M€)

Vt 4 Vehnia-Aénekoski (105 M€)

Vt 4 Adnekoski-Pihtipudas (400 M€)

Vt 4:an/ E75 liikenneturvallisuus: Karsémden taajaman kohdalla kevyenliikenteen

alitukset kiertoliittymdn tuntumassa (xx M€)

Vt 4 Pulkkila-Haurukyla (xx M€)

Vt 4 Oulun kohta (20 M€)

Vt 4 Ti-Haukiputaantie (xx M€)

Vt 4 Iin ohikulkutie (110 M€)

Vt 4 Simon taajaman kohdalla (xx M€)

Vt 4 valilla Pohjois-Ii - Kemi (110 M€)

Riksvag 4 Keminmaa—Muurola (30 milj. euro)

Riksvag 4 Hirvas—Rovaniemi (40 milj. euro)

Vt 4 Rovaniemen kohta (40 M€)

Vt 4 Napapiiri-Vikajarvi, Rovaniemi (10 M€)

Vt 4 Vikajarvi-Sodankyla (38 M€)

Vt 4 Kevyen liikenteen vayla Ivalo-Inari (xx M€)

Vt 4 Utsjoen rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittdmiskohde Tullin

kanssa)

. Vt 5 Lusi-Koirakivi liikenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen (xx M€)
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Vt 5 Hietanen—Pitkajarvi (100 M€)
Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio 120 milj. euro
Vt 5 Siilinjarvi-Polja (45 M€)
Riksvag 5 Nerkoo omfartsvag, Lapinlax (30 milj. euro)
Vt 5 Kemijarvi-Kuusamo kehittdminen (xx M€)
Vt 5 Kemijarvi-Sodankylad kehittdminen (xx M€)
Vt 5 laajempi kehittdminen (xx M€)
Vt 6 Kouvolan kohta 1.vaihe, iso kriittinen Keltin sillan (65 M€)
Riksvag 6 Kullasvaaras planskilda anslutning, Kouvola (10 milj. euro)
Vt 6 muuttaminen moottoriliikennetieksi Lappeenranta-Imatra (5 M€)
Riksvdg 6 Imatra—Joensuu 1:a etappen (50 milj. euro)
E18 Vt 7 Lansimaentien vaihtopysakit (MAL 15 M€)
E18 Vt 7 Sipoonlahden eritasoliittyman parantaminen ja pikavuoropysakkien raken-
taminen (xx M€)
Vt 8 Kehittdminen Porin ja Turun valilla
o Vt 8 Nousiainen-Mynamaki (35 M€)
Riksvag 8 vid Letala 40 milj. euro
Vt 8 / Vt 12 Rauman eritasoliittyma (10 M€)
Vt 8 Rauma-Eurajoki (40 M€)
Vt 8 Luvian eritasoliittyma (10 M€)
Vt 8 Luvia-Pori (40 M€)
Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori (21 M€)
Vt 8 Laani-Hyvela (35 M€)
o Vt 8 Hyvela-Sé6rmarkku linjaosuudet (30 M€)
Vt 8 Lapvaarttin sillan perusparannus (xx M€)
Vt 8 Kehittdminen laajemmin (esim. Backliden—Overmark) (xx M€)
Vt 8 Vaasa-Kokkola siséltéa useita erillisia kokonaisuuksia (xx M€)
o Vt 8 Giga Vaasa alueelta eteenpdin Fagelberget/Stormossen och Kuni alueille
(xx M€)
o Vaasan Yhdystie jdljelle jadvat osuudet (xx M€)
o Liikenneturvallisuuden parantaminen Olis-Karklax-osuudella ja ohituskaistat
Oravaisissa (xx M€)
o Alajepuan Vt 8 ja Vt 19 seka Vt19 ja Mt 7320-risteysalueen toteuttaminen (xx
ME)
o Vt 8 ohituskaistojen sekd Koivulahden, Ytterjeppon ja Kruunupyyn Hopsalan
risteyksien rakentaminen ja loppuun saattaminen (xx M€)
o Vit 8 Kokkolan keskustan jatkohanke nyt toteutettavan Etelavayldn parantami-
sen jatko Kajaanintien risteykseen saakka, Vt 28:lle (xx M€)
Vt 8 Ohituskaistat valilla Oulu-Vaasa (xx M€)
o Vt 8 ohituskaistat Siikajoki-Raahe-Kalajoki (15-20 M€)
o Riksvag 8 vid Limingo (35 milj. euro)
Vt 9 Lieto-Aura (55 M€)
Vt 9 Auran kohdan Vt 9 / Kt 41 tiejarjestelyt (35 M€)
Vt 9 Aura-Humppila (30 M€)
Vt 9 Tampere - Orivesi, 2.vaihe Kapykangas-Orivesi (xx M€)
Vt 9 Jédmsa-Jyvaskyla (noin 220 M€)
Vt 9 Jyvaskylan kohdalla (xx M€)
Vt 9 Kanavuori-Lievestuore, sisaltda isot Leppaveden ja Metsolahden sillat (90 M€)
Vt 9 ja Vt 13 Lievestuoreen kohta (25 M€)
Vt 9 Lievestuore-Hankasalmi (80 M€)
Vt 9 ohituskaistojen mahdollisuus valilld Kuopio-Suonenjoki (xx M€)
Vt 9 Suonenjoen liittyman parantaminen, Suonenjoki (2 M€)
Vt 9 Liittyma 69-tielle Koskelon kohdalla turvallisuuden parantaminen (xx M€)
Vt 9 Riistaveden kohta, iso kriittinen Kivisillansalmen silta (20 M€)
Vt 9 Kuopio - Joensuu (80 M€)
Vt 9 Noljakan eritasoliittymdn parantaminen, Joensuu (x M€)
Vt 9 Onkamo-Niirala (100 M€)

O O O 0 O O O
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Vt 9 Niiralan rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittamiskohde Tullin

kanssa)

Vt 10 ja 12 Turku-Forssa-Lahti seka kt 54 teiden mahdollisten toiminnallisten luok-

kien muutoksista aiheutuvat parannus- ja investointitarpeet (xx M€)

Turun Ravattulassa liikennevalojen poisto (xx M€)

Vt 10 kaanto Liedon kohdalla (40 M€)

Vt 10 jarjestelyt Hdmeenlinnan kohdalla (50 M€)

Vt 10 ja Vt 12 Hdmeenlinna-Lahti (xx M€)

Vt 11 Nokia - Haijaa (10 M€)

Vt 11 jatke valtatielle 8, Porin eteldinen keha (30 M€)

Riksvag 11 vid Murhasaari, Nokia (10 milj. euro)

Vt 12 Nokia, Maatiala — Nokia, Kahtalammi nelikaistaistaminen, kaistajarjestelyt ja

eritasoliittyman rakentaminen (50 M€)

Riksvag 12 Nokia—Sastamala (10 milj. euro)

Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittymd, Tampere (MAL 70 M€)

Vt 12 Kouvola-Tampere parantaminen.

o Riksvag 12 arrangemang kring Teiskonties tvargdende anslutningar, Tammer-
fors (15 milj. euro, varav staten star for 10 milj. euro)

o Vt 12 Tampere-Kangasala, vali Alasjarvi-Huutijarvi (100 M€)

o Vt 12 Kangasala-Palkane (10 M€)

o Vt 12 Lahti-Kouvola 1.vaihe, vali Uusikyla-Tillola (2.kori 135 ME€)

o Vt 12 Lahti-Kouvola 2.vaihe, vali Joutjarvi-Uusikyla (100 M€)

Vt 13 Perusparannustoimenpiteet (xx M€)

Vt 13 Kangasniemi — Lappeenranta (xx M€)

Vt 13 tiejarjestelyt Saarijarvella (3 M€)

Vt 13 Saarijarven (Asemakannaksen) kohta (xx M€)

Vt 13 Saarijarvi (Linnankylantie) - Vt 4 Huutomaki (xx M€)

Vt 13 Mikkeli-Lappeenranta, 1.vaihe (40 M€)

Vt 13 Lappeenranta-Nuijamaa, sisaltaa rajanylityspaikan jarjestelyt (70 M€)

Vt 14 Juva-Savonlinna-Parikkala (110 M€)

Vt 14 parantaminen valilld Tuusmaentie-Kolkonrannantie, Juva ja Rantasalmi (5

ME€)

Vt 15 ja St 370 Kouvola-Valkeala (10 M€)

Vt 15 Kotka-Kouvola 2.vaihe (80 M€)

Vt 18 Laihia-Seindjoki 1.vaihe (20 M€)

Vt 18 Multia — Ahtéri (80 ME€)

Vt 18 ja Vt 23 Keuruu-Jyvaskyla (50 M€)

Vt 19 Seinajoki-Ytterjeppo (xx M€)

Vt 19 Seindjoki - Lapua 2. vaihe (xx M€)

Vt 20 Oulu—Kuusamo, véli Korvenkyla-Kiiminki (55 M€)

o Kuusamo-Oulu valin kolmen keskeisen ohituskaistan suunnittelu ja toteutus,
noin 5-10 M€/ohituskastapari

o Ohituskaistat valilla Oulu-Pudasjarvi (25 M€)

Vt 21 Tornio-Palojoensuu-Kilpisjarvi, sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia (130

ME)

o Vit 21 Maunu-Ailikkalahti parantaminen (xx M€)

o Vt 21 Sahkodautoille tiiviin infran mahdollistaminen ja dlytien edistéminen

Vt 22 Oulu-Kajaani-Vartius (40 M€)

o Vt 22 Soso—Rovastinoja littymd&alueen parantaminen (1-2 M€)

o Riksvag 22 Utajarvi—Paldamo (10 milj. euro)

Riksvag 22 Utajarvi—Paldamo (10 milj. euro)

Vt 23 Varkaus - Viinijarvi 2.vaihe (28 M€)

Vt 24 Kalliolan koulun ja paivdkodin kohdalta pohjoisen suuntaan puuttuvan ke-

vyen liikenteen vaylan ja Paimelantien mt 14119 liittymajdrjestelyiden toteuttami-

seen tahtaava jatkosuunnittelu.

Vt 24 Vadksyn silta, Asikkala (5 M€)

Vt 24 Karisto-Kalliola (45 M€)

Vt 25 Lempolan eritasoliittyman suunnittelu.
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Vt 25 Braskin liittyman likkenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

Vt 25 Kapulin risteys (xx M€)

Vt 26 ja St 387 Lappeenranta-Hamina 1. vaihe (20-50 M€)

Vt 27 Kehittédminen (xx M€)

Vt 27 Liikenneturvallisuuden edistdminen (xx M€)

Vt 28 Liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

Vt 29 Tornion rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittamiskohde Tullin

kanssa)

E18 kt 40 Turun kehatie Avantin eritasoliittyma (5 M€)

E18 kt 40 Turun kehatie valilld Naantali-Raisio (160 M€)

Kt 43 Uusikaupunki-Laitila kevyenliikenteen vayla (x M€)

Stamvag 45 Torparbackens bullerskydd, Helsingfors (6 milj. euro)

Kt 45 Tuusulanvayla valilld Tuomarinkyla—Keha III (xx M€)

Kt 45 parantaminen valilld Nukari - Vt 3, osa Keski-Uudenmaan logistiikkayhteytta

(20 M€)

Stamvédg 50 Ring III pd strackan stamvég 51-Mankby, etapp 1

Kt 50 Keha III parantaminen Majvikin ja Masalan kohdalla (xx M€)

Stamvag 50 Ring III vid Parkstad, Helsingfors (15 milj. euro)

E18 Kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski (45 M€)

Kt 51 Parantamien valilld Kirkkonummi — Karjaa

o Kt 51 Kirkkonummi-Inkoo (xx M€)

o Stamvag 51/regionalvag 115 Sunnanviks planskilda anslutning, Sjunded (20
milj. euro)

o Valilld Kirkkonummi-maantie 115 tulee alkaa talla ohjelmakaudella (xx M€)

o Liikenneturvallisuuden parantaminen Inkoon ja Siuntion alueella (xx M€)

o Lansivaylan (Kt 51) Kirkkonummi - Siuntio lilkenteen toimivuuden ja liikenne-
turvallisuuden seka liittymatarpeiden edistéminen (xx M€)

Kt 52 Tammisaari — Pernid (xx M€)

Kt 52 Pohjoispdan uusi linjaus (ns. Palikkalan oikaisu) (xx M€)

Kt 52 Salon itdinen ohikulkutie (40 M€)

Kt 54 Tammela-Hollola (xx M€)

Kt 55 Monninkylan eritasoliittyma (5 M€)

Kt 58 Tason nosto ja ylldpidon parantaminen (xx M€)

Kt 58 Pyhdjoen ylittava kevyenliikenteen silta (xx M€)

Kt 68 risteyksen parantaminen ja muuttaminen kiertoliittymaksi (xx M€)

Kt 63 Kaustinen-Toholampi-Sievi valin kunnostus (xx M€)

Kt 63 Evijarvi-Kaustinen parantaminen (20 M€)

Kt 67 Teuva-Kaskinen parannus (xx M€)

Kt 67 Ilmajoki-Seindjoki (80 M€)

Kt 68 Siltojen uusiminen Ahtévén- ja Purmonjokien yli (xx M€)

Kt 68 Edsevo-Pietarsaari, Pietarsaaren sisaantulovayla (5 M€)

Kt 73 Lieksanjoen silta (xx M€)

Stamvdg 75 breddning och férbattring, Kuhmois (5 milj. euro)

Kt 78 Kajaanintie, Jatkankynttila-Péykkoéla, Rovaniemi (10 M€)

Kt 79 liittyman liikenneturvallisuuden parantaminen esim. liikenneympyralla (xx

ME)

Kt 79 Peruskorjaus ja kevyenliikenteen vaylan rakentaminen (14 M€)

Kt 80 Sodankyla-Kittila (28 M€)

Kt 81 Parantaminen valilld Rovaniemi-Posio-maakunnan raja-Kuusamo (15 M€)

Kt 82 Joutsjarvi-Salla-Sallan raja-asema (12 M€)

Stamvag 82 Vikajarvi-Kemijarvi (40 milj. euro)

Kt 88 Iisalmen ja Viereman valisen turvallisen kevyen liikenteen vaylan kehittdmi-

nen (xx M€)

Kt 92 Kaamanen-Sevettijarvi parantaminen (xx M€)

Kt 92 Naatamon rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittdmiskohde Tullin

kanssa)

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittdmiskohde Tul-

lin kanssa)
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St 101 Keha I pullonkaulat 2. vaihe

o St 101, Keha I Maarinsolmu (50 M€)

o St 101, Keha I Myllypuron liittyma (xx M€)

Regionalvag 101 Rénnbacka, bullerskydd, Helsingfors (5 milj. euro)

St 101, Keha I Pakila, 4+4-kaistaa valilla Vt 3 - Kt 45 (xx M€)

St 110 Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen, Vihti (xx M€)

St 120 Vihdintie suunnitelmien tarkistus ja taydentaminen valilld Keha III - Velsko-
lantie.

St 140 Parantaminen Kaskelantien kohdalla (xx M€)

St 148 Kapasiteetin turvaaminen (xx M€)

Mt 152 jatke, Keha IV (130 M€)

St 180 Saariston rengastielld pyo6ratien puuttuvat osat (xx M€)

St 180 Prostvik-Nauvon keskusta pyoratien toteuttaminen (xx M€)

Mt 180 Kurkela — Kuusisto, Kaarinan lantinen ohitustie (55 M€)

Mt 180 Parainen-Nauvo kiinted yhteys (130 M€)

St 222 Aurajoentien puuttuva pyoratie Aura-Lieto (xx M€)

St 280 Liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

Mt 355 Hamina-Kotka satamayhteys, Merituulentie Kotka (50 M€)

St 453 Parantaminen valilla Niittypurontie — Kapykankaantie (xx M€)

St 455/ Yt 15323 liittymajarjestelyt (xx M€)

St 468 Tappuvirran lossin korvaamien sillalla ja Haponlahden kanavaan uusi korke-
ampi silta (xx M€)

St 468 Kangaslammin kirkonkyldn keskustan kevyen liikenteen turvallisuus (xx M€)
St 471 Parannusinvestointi (xx M€)

St 479 Punkaharju-Kesalahti peruskunnostaminen ja paallystdminen (xx M€)
Regionalvag 637 forbattring av Laukaantie, Jyvaskyla (16 milj. euro)

St 637 liittyma- ja yksityistiejarjestelyt Vihtavuoressa (7 M€)

St 637 Kuormaajantie, Jyvaskyla-Laukaa (60 M€)

Regionalvag 638 Vihtidlas korrigering, Jyvaskylad och Laukas (14 milj. euro)

St 638 Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla ja Laukaa (6 M€)

Mt 642 Adnekosken silta ja Adnekoskentien liittymajérjestelyt (15 M€)
Regionalvag 661 Kauhajoki—Stord (10 milj. euro)

St 679 Amine-Kdpings (xx ME)

Regionalvag 749 (Norraleden) samt bygge av planskild anslutning i plankorsningen
till Karleby hamns bana mot Yxpila (5 milj. euro)

Regionalvag 815 forbattring av Lentokentantie, Uledborg och Kempele 25 milj.
euro

St 920 Ajoksentien rinnakkainen yhteyslinjaus (xx M€)

Mt 920 Ajoksentien ja rautatien eritasojarjestely (xx M€) Kaidi?

St 926 Liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

St 940 Akaslompolontien kehittdminen (xx M€E)

St 955 Kéngas-Inari parantaminen (xx M€)

St 955 Levi-Inari -vélin kehittdminen (xx M€)

Mt 967 Kelujarvi-Hihnavaara parantaminen, Sodankyla ja Savukoski (10 M€)
Forbindelsevag 1002 ersattning av Skaldo farja med en bro, Raseborg (20 milj.
euro)

Yt 1605 Huuvari-Suntianmaki (xx M€)

Yt 3601 parantaminen (xx M€)

Yt 4703 Viljolahdentien perusparantaminen (xx M€)

Yt 7520 Perho — Kinnula parantaminen (xx M€)

Yt 7890 Parantaminen (ainakin véli Oulainen - Merijarvi) (2 M€)

Forbindelsevag 9005 pa strackan stamvag 76—Sotkamo Silver Oy:s gruva, Sotkamo
(10 milj. euro).

Yt 9471 Patoniemi-Moursusalmi (xx M€)

Landsvég 9643 forbattring av Varrié bro i Kemijarvi och vagférbindelsen till Pato-
kangas industriomrade (20 milj. euro).

Yt 11466 Tuusulan itdvaylan kehittdminen (xx M€)

Yt 11933 Parantaminen (xx M€)
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Yt 11937 Parantaminen (xx M€)

Yt 11671 Linjatien (mt 11671) jkp-tie (xx M€)

Yt 15123 Hatinvirran silta + muut Saimaan vesistOalueen siltahankkeet (xx M€)
Yt 15398 Puomilansalmen sillan korottaminen (xx M€)

Muut kohteet

Kemin biotuotetehtaaseen liittyvan infrahankekokonaisuus (tie, rata ja vesi), alem-
man tieverkon osalta (50 M€)

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, valilla Vt 3-Nukari-Purola-Mt 140 (60
M€). Sisaltaa osuudet Nukari — Purola (30 M€), Purola-Mt 140 (10 M€) ja Vt 3-Nu-
kari (20 M€).

Yhteyksien kehittdminen Tampere — Pirkkala lentoasemalle (xx M€)

Pyorailyn laatukaytavat, Tampere.

Meri-Lapin seudullisen pyoratieverkon ja laatukdytdvien suunnittelu.

Paavalniemen siltayhteys, Rovaniemi (xx M€)

Satamatien yleissuunnitelman loppuunsaattaminen Vaasassa.

Yhdistaa Giga Vaasa—alue satamaan Vasklotissa
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