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Forord

Denna bilagerapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
perioden 2023-2030. I rapporten beskrivs effekterna av banprojekten i investe-
ringsprogrammet och beskrivningen av de banprojekt som ingar i investeringspro-
grammet och de banprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet.

I Helsingfors Ange ménad Ange ar

Trafikledsverket
Ange ansvarig avdelning/enhet
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
banprojekt

1.1 Effekter pa tillgangligheten

Regionernas internationella tillganglighet nar det galler persontrafik handlar
i forsta hand om jarnvagsforbindelser till Helsingfors-Vanda flygplats och till ham-
narna. Forbindelserna till hamnarna ar viktiga, sarskilt nar det galler godstranspor-
ter. Helsingfors—Riihiméki, fas 3, kommer att pdskynda néstan all fjarrtrafik pd
huvudspdret ndgot och reparationen av huvudspdret kommer att sékerstélla att de
nuvarande restiderna bibehdlls. Det &r méjligt att pdskynda tagforbindelserna frén
Kuopio och Joensuu till Helsingfors-Vanda flygplats med cirka 5-10 minuter. Koto-
lahti—-Mussalos genomgdende bana i Kotka, renoveringarna Abo—Nystad/Reso—N&-
dendal, renoveringen Hango—Hyvinge och renoveringen Torned—Roytta ar projekt
som &r anslutna till hamnar. Ocks3d utvidgningen av Sodra Finlands 250 kN axel-
lastnat forbattras godstrafikens hamnfdrbindelser.

Nar det galler interregional tillganglighet &r tagtrafikens snabbhet och turut-
bud samt att minska stérningskansligheten betydande for att férbattra tidtabeller-
nas tillforlitlighet. Investeringsprogrammet minskar persontrafikens stérningskans-
lighet och forbattrar punktligheten pé platser, som redan identifierats som de mest
problematiska nar det galler trafikkapacitet. Projekten i investeringsprogrammet
skapar forutsattningar for att 6ka hastigheten pa tagforbindelserna frdn Kuopio
och Joensuu till Helsingfors med cirka 5-10 minuter. Okningen av hastighet &r for
narvarande inriktad pa férbindelserna Luumaki—Joensuu och Kouvola—Kuopio, som
ar bland de huvudspdravsnitt som &r l&ngsammare an genomsnittet. Helsingfors—
Riihimaki, fas 3, kommer att pdskynda nastan all fjarrtrafik pd huvudspdret ndgot
och reparationen av huvudspdret kommer att sdkerstdlla att de nuvarande resti-
derna bibehdlls. Investeringsprogrammets projekt okar mojligheterna att oka tég-
utbudet for persontrafik, sarskilt pd huvudbanan och avsnittet Luuméaki—-Imatra.
Okningen och samordningen av fjarrtrafiken i olika banriktningar och t&gutbudet
for nartrafik i Tammerfors kraver en forbattring av bangarden for persontrafik i
Tammerfors. Med avskaffandet av hastighetsbegransningar, som ingar i forbatt-
ringsprojekten, kommer man att dka hastighetsnivan for tagtrafiken pd enskilda
destinationer runt om i Finland.

Stadsregionernas och regionernas interna tillganglighet paverkas i forsta
hand av utbudet av nartagstrafik, i vissa fall ocksd av att fjarrtdg stannar i stads-
regioner och pa mindre orter. Projekten i investeringsprogrammet skapar mojlig-
heter att forbattra den interna tillgangligheten for stadsregioner och regioner, sar-
skilt i regionerna Helsingfors och Tammerfors. Tilldaggsbanorna som byggs mellan
Jokela och Riihimaki i Helsingfors—Riihimdki-projektets tredje fas kommer flytta
nartdg och fjarrtdg till sina egna spar, vilket kommer att paskynda nastan all fjarr-
trafik pd huvudsparet. Projektet kommer ocksd att minska trafikens stérningskans-
lighet, underlatta driften av vissa nartdg och skapa forutsattningar for att utveckla
utbudet av nartdg. Den ckade kapaciteten som forbattringen av Tammerfors ban-
gard for persontrafik for med sig &r en forutsattning for att 6ka nartrafiken i Tam-
merfors. Atgdrderna for dubbelsp8ret Luumaki—Joutseno och for avsnitten Abo—
Nystad och Reso—Nadendal skapar ocksa méjligheter till utveckling av den region-
ala tagtrafiken.
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Forandringar i tillgangligheten dterspeglas i godstransporternas effektivitet, tjans-
terorlighetens smidighet, pendlingsomradenas omfattning och tjansternas tillgang-
lighet. Transporternas anvandarfordelar kommer fran en 6kning av transport-
kapaciteten, battre funktionalitet i trafiken och en minskning av transportkostna-
derna. Investeringsprogrammet kommer att forbattra verksamhetsforutsattning-
arna for godstrafiken i Syddstra Finland frdn Luumaki till Imatra, i Kotka och i sédra
delen av huvudbanan. Projekten Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Roytta Gppnar
maojligheter for malmtransporter, sarskilt med jarnvag. Att hoja axellasten i de av-
snitt i sddra Finland som inte ar del av 250 kN-axellastnatet for tung godstrafik
kommer att dka konkurrenskraften for tunga industritransporter i sédra Finland.
Med reparationsprojekten fér banavsnittet Helsingfors—Tammerfors, banorna som
leder till Hang6, Nadendal och Nystad samt avsnittet Haapajarvi—-Saarijarvi saker-
stalls att trafikeringsférhdllandena for godstrafiken bevaras.

Resornas anvandarfordelar genereras genom en forbattrad servicenivd. Pro-
jekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att 6ka hastigheten pa
tagforbindelserna. Projekten minskar storningskansligheten i trafiken och foérbatt-
rar punktligheten. Projekten kommer att 6ka bankapaciteten for avsnitt som redan
har problematisk trafikkapacitet. Bangdrdsprojekten i Tammerfors och Karleby
kommer att forbattra tillgangligheten och andra resenérsforhallanden samt skapa
forutsattningar for en bredare utveckling av stationsomrddena och deras tjanster.
Mindre forbattringsprojekt i investeringsprogrammet kommer ocksd att framja
obehindrad och hallbar rérlighet pa flera stationsomraden och férbattra tagtrafi-
kens funktion.

Investeringsprogrammets inverkan pd den regionala strukturen och region-
ernas forutsattningar for utveckling beror framst pa forandringar i tillganglig-
heten. Faktorer som paverkar kostnadsnivan for tgtransporter och tillracklig tra-
fikkapacitet ar viktiga for hela landets regionala utveckling, sarskilt for skogsindu-
strins transporter. Ett nédvandigt villkor fér de regionala utvecklingsférutsattningar
som bannatet erbjuder ar att bannatet forblir i trafikerbart skick och att en férsam-
ring inte leder till 6kande trafikbegransningar. Investeringsprogrammets projekt
har ingen direkt inverkan pd& den regionala utvecklingen, men att forbattra verk-
samhetsforutsattningarna pd de mest problematiska banavsnitten ur en transport-
massig synvinkel ar viktigt for bland annat tillvaxten av produktionen inom skogs-
bruket och annan tung industri och darmed for utvecklingen av industriorter.

Reparationsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet kommer att forbattra
mojligheterna att hdlla bannatet i gott skick och bibehdlla dess framkomlighet
ocksd under de kommande éartiondena. Sarskilt huvudspdrets skick kan vi saker-
stélla pd ett mer l&ngsiktigt satt. Effekterna av huvudspadrets skick stracker sig i
stor utstrackning ocksa till 6vriga Finland. Reparationen av banorna som leder till
Hangd, Na&dendal och Nystad samt avsnitten Torned—Roytta och Haapajarvi—
Saarijarvi kommer att sékerstélla att verksamhetsforhdllandena for godstrafiken
bevaras och forbattras. Programmet skapar férutsattningar for att forbattra verk-
samhetsvillkoren fér godstransporter i sydostra Finland, i Kemi-Tornedregionen
samt i trafiken riktad till flera hamnar pa syd- och vastkusten. Projekten Kouvola—
Kuopio och Luumaéki—Joensuu jamnar pd en regional nivd ut pd den serviceniva
och de regionala utvecklingsvillkor som bannatet erbjuder. De férutsattningar som
skapas genom investeringsprogrammets projekt for restider som férminskas med
cirka 5-10 minuter &r inte stora, men de kombinerade tidsbesparingarna pa léngre
sikt ar mer betydande med tanke pd forutsattningarna for regional utveckling.
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Projekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att utveckla en
samhallsstruktur baserad pa bannatet, sarskilt i pendlingsomrddena kring
Helsingfors och Tammerfors. Projekten i investeringsprogrammet, till exempel
Helsingfors—Riihimaki, fas 3 och 6kningen av kapaciteten p& Tammerfors bangérd
for persontrafik, kommer att effektivisera arbetsmarknadsomradena i Helsingfors
och Tammerfors genom att skapa forutsattningar for okad och utvecklad nartdgs-
trafik 1angs huvudlinjen och i Tammerforsregionen. Dubbelspéret Luumaki-Jout-
seno och projekten for Abo—Nystad och Reso-N&dendal skapar ocksd méjligheter
till utveckling av den regionala trafiken. Bangdrdsprojekten i Tammerfors och Kar-
leby ar kopplade till utvecklingen av markanvandningen i stationsomrddena. For-
battringsprojekten omfattar ocksa trafikplatser for persontrafik, som ar kopplade
till utvecklingen av stationsomrddena i storre skala.

Investeringsprogrammet kommer sarskilt att forbattra verksamhets- och ut-
vecklingsforutsattningarna fér hamnarna och skogsindustriklustret i Finland.
Projekten i norra Finland skapar méjligheter till utveckling av transporter, sarskilt
malmtransporter. Mer allmant kommer minskningen av flaskhalsar i bannatet och
forbattringen av godsbangdrdarnas funktionalitet att sdkerstalla att bannatet for-
blir en fungerande del av trafiksystemet.

1.2 Effekter pa effektiviteten

Det har inte gjorts en projektutvardering och samhallsekonomisk kalkyl foér alla
banprojekt. Utmaningen nar det galler att bedéma samhallsekonomisk effek-
tivitet ar dven svdrigheten att undersoka och bedoma mer omfattande och lang-
siktiga utvecklingsbehov for enskilda projekt. Investeringsprogrammet omfattar pd
grundval av gjorda projektutvarderingar bade samhallsekonomiskt I6nsamma och
oldnsamma projekt. Av projekt for vilka en projektutvardering har genomférts och
som &r samhallsekonomiskt I6nsamt (nytto-kostnadsforhdllande minst 1,0) ar for-
kortningen av restiderna for Kouvola—Kuopio med smé kostnadseffektiva dtgarder.
Nytto-kostnadsforhallandet for projektet Imatra—Joensuu, reparationen av Laut-
iosaari—Elijarvi/Torned—Royttd (ingen elektrifiering) och fas 3 for projektet Helsing-
fors—Riihimaki ligger mellan 0,5 och 0,8. Nytto-kostnadsforhallandena for 6kningen
av trafikkapacitet och hastighet pd Luumaki—Joutseno-avsnittet samt for Lauritsa-
las trafikplats ar mindre an 0,5. Renoveringen av Saarijarvi-Haapajarvi ér sam-
héallsekonomiskt olonsam. Det har inte gjorts ndgon samhéllsekonomisk utvérde-
ring av de andra projekten i programmet. Nytto-kostnadsforhallandena som pre-
senteras har baseras pd gamla enhetsvérden sd att PRIO-utvarderingarna for de
olika trafikledsformerna skulle vara jamférbara. De ndgot olika nytto-kostnadsfor-
hallandena som anges i projektbeskrivningarna grundar sig pa nya riktlinjer och
nya enhetsvarden och ndmns i projektutvarderingarnas publikationer.

En stor del av projekten &r inriktade pa de banavsnitt och -gérdar som redan nu
har de storsta utvecklingsbehoven med dagens trafik- och transportvolymer. For-
battringar av det mycket trafikerade och kapacitetsmassigt problematiska banav-
snittet mellan Helsingfors och Riihimaki och Tammerfors bangard kommer att bidra
till en effektiv anvandning av hela bannatet genom att minska antalet situat-
ioner dar resten av natet inte kan utnyttjas fullt ut pd grund av problempunkter.

De offentliga investeringar som krévs for underhdll och utveckling av bannatet
ar stora, langlivade och ldngverkande. Byggandet av infrastruktur som ingér i in-
vesteringsprogrammet (dubbelspdr, motesspdr, utbyggnad av bangdrdar osv.)
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kommer att 6ka kostnaderna for underhdll av bannatet, men ingen uppskattning
har gjorts. Till exempel tillfér 30 kilometer nytt elektrifierat och livligt trafikerat
spdr i underhdllskategori 1A cirka 0,5 miljoner euro per 3r till underhdliskostna-
derna. Som helhet kommer de projekt for reparation av som ingar i investerings-
programmet att bidra till att minska trafiknatets skuld for reparationer.

1.3 Effekter pa hallbarheten

Madjligheter till rorlighet och likvardighet fér manniskor ar kopplade till bland
annat rorlighetsmiljons tillganglighet, vilket nar det galler baninfrastruktur innebar
tillgangliga stationer och héllplatser, bdde i frdga om fysiska strukturer och pas-
sagerarinformation. I investeringsprogrammets stationsprojekt ingdr dtgarder for
att forbattra fysiska tillganglighetsbrister i Tammerfors och Karleby samt pa flera
andra stationer runt om i Finland dar objekten inkluderas i forbattringsprojekt.
Utvecklingen av tagtrafik baserad pd utvecklingen av bannétet kan fa mindre po-
sitiva effekter pd halsa och valbefinnande om 6kade tagresor okar antalet pro-
menader och cykling pa infartsresor och stéder en samhallsstruktur som &r baserad
pd promenader och cykling. Investeringsprogrammet har for banprojektens del
inte konstaterats ha ndgon betydande inverkan pa méanniskors halsa och valbefin-
nande. Investeringsprogrammet &ndrar inte patagligt manniskors exponering
for utslapp, buller och vibrationer. I vissa projekt monteras bullerhinder som
minskar bullerexponeringen. Projekt som ger ytterligare kapacitet eller hastighet
eller dér man hojer axellaster kan ocksd 6ka buller och vibrationer i takt med att
trafiken forandras. Utgangspunkten fér den detaljerade planeringen av projekten
ar dock att kompensera for nackdelarna.

Infrastrukturinvesteringar har alltid en viss negativ inverkan pd anvandningen
av naturresurser och naturens mangfald. Effekterna ar framst lokala och be-
ror pd hur kansliga miljoer ar dar banprojekten ar belagna. Investeringsprogram-
met omfattar inte Idnga banavsnitt som skall byggas i en helt ny bankorridor. Vissa
projekt i programmet kan dock minska den biologiska mangfalden lokalt nar de
inbegriper byggande av tillaggsbanor eller sparkorrigeringar. Investeringar i ban-
natet kan ocksd ha negativa lokala effekter pa yt- och grundvattnet samt pa
jordmadnen. Gott underhdll av banorna, godsbangdrdarna och deras sdkerhets-
anordningars funktionalitet och de atgarder som &r inkluderade i forbattringspro-
jekt och berér TFA-bang&rdarnas sdkerhet forhindrar risken fér olyckor vid trans-
port av farligt gods pé jarnvag och minskar skadliga effekter. Investeringsprogram-
mets reparationsprojekt kommer ocksd att bidra till att sakerstalla att banorna och
sakerhetsutrustningen forblir i gott skick. Om man ser pa trafiksystemet som hel-
het kan risken for olyckor minskas om transporten av farligt gods flyttas fran lands-
vag till jarnvag. Lokala effekter, bade negativa och positiva, pdverkar ocksé be-
byggelsen och landskapet.

Betydelsen av investeringsprogrammets miljopaverkan pa lokal niva kan endast
beddmas i en mer detaljerad projektplanering.

1.4 Inverkan pd klimatférandringen

Jarnvagshéliningens klimatpdverkan genereras av byggande av spar, drift och
underhdll, minskade utslapp fran tagtrafik (bland annat elektrifiering) och av for-
andringar av fard- och transportsatt fran vagtrafik till tdg, . Byggandet av bannatet
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orsakar stora utslapp av véaxthusgaser, som emellertid kommer att ta drtionden att
kvittera bort med férandringar i fardsatt.

En del av investeringsprogrammets finansiering kommer att inriktas pa projekt som
skapar forutsattningar for att flytta Gver transporter fran landsvagar till jérnvag
genom att forbattra godstransporternas funktionalitet, kostnadseffektivitet och ut-
vecklingsforutsattningar. Projekt for att pdskynda persontrafiken kommer i sin tur
att flytta dver resorna frén bil- och flygtrafik till tdg, dven om de dndrade restiderna
som enbart projekten i programmet dstadkommer kommer att bli sma. Projekt
som okar trafikkapacitet skapar forutsattningar for att 6ka bdde bantransporter
och persontrafik. I programmet &r platser for elektrifiering av bannatet Reso—Na-
dendal samt projekten Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Roytta.

Banorna ar sarskilt sdrbara for de stérande effekterna av ett antal meteorologiska
fenomen, eftersom det finns mycket f& alternativa strackor i handelse av undan-
tagstillstand. For att hantera effekterna av klimatférandringen kravs anpassning
till klimatférandringarnas effekter. I investeringsprogrammet ingdr banrepa-
rationsprojekt som for sin del forbattrar trafikledshallningens férméga att forbe-
reda sig for stérande effekter av vaderfenomen.

1.5 Effekter pa trafiksékerheten

Forbattringar av plankorsningssakerheten ingdr i projekten for avsnitten Kouvola—
Kuopio, Imatra—Joensuu, Torne&—Réytta och Abo-Nystad. De reparationsprojekt
som ingar i investeringsprogrammet kommer att bidra till att uppratthalla banin-
frastrukturen i det skick som kravs for saker trafikering.

Ett tema i forbattringen av bastrafikledshallningen ar forbattrandet av plankors-
ningssakerheten samt en kontinuerlig arlig finansiering av detta tema. Med atgar-
derna forbattrar man sakerheten for vag- och bantrafikanterna och minskar skador
pa fordon, tagtrafikstérningar och risker for miljoskador till foljd av olyckor vid
plankorsningar. Forbattringsprojekten omfattar ocksa 6kad kameradvervakning av
tagtrafiken vid trafikplatser, vilket kommer att forbattra sakerheten pd bangardar.

I tagtrafiken ar rorlighetsmiljéernas sakerhet i forsta hand relaterad till stat-
ioners och hallplatsers arrangemang (sarskilt avliagsnande av dvergdngar 6ver spa-
ret) samt till isoleringen av banor frédn den 6vriga miljon. Forbattringsprojektet for
Karleby station som ingdr i investeringsprogrammet och flera stationer som ingér
i forbattringsprojekt (Kemi, Villmanstrand, Seindjoki, Vammala, objekt for utbygg-
nad av plattformar fér passagerare) kommer att 6ka sakerheten i regionens rorlig-
hetsmiljoer.

1.6 Fordelarna med investeringsprogrammets
banprojekt, beraknade med PRIO

Fem av banprojekten i investeringsprogrammet har varit foremal fér en projektut-
vardering i enlighet med Trafikledsverkets riktlinjer for projektutvardering. Inve-
steringskostnaderna for de projekt som projektutvarderats uppskattas till cirka 655
miljoner euro.
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e Investeringsprogrammets projektkorg producerar 66 procent av férdelarna
i en korg som maximerar fordelar. De totala samhallsekonomiska férde-
larna med investeringsprogrammets korg uppgar sdledes till 262 miljoner
euro och nytto-kostnadsforhdllandet for korgen till 0,31.

e Nar det galler tillganglighet kommer de projektutvarderade projekten i in-
vesteringsprogrammet att generera sammanlagda fordelar pa 297 miljoner
euro under en 30-3rig berakningsperiod, vilket ar 75 procent av de maxi-
mala férdelarna for det berérda mdlomradet.

e Inom madlomrddet for sakerhet kommer fordelarna att uppga till totalt 15
miljoner euro under en berékningsperiod pé 30 &r, vilket motsvarar 72 pro-
cent av de maximala férdelarna fér malomradet.

e Nar det géller koldioxidutslépp genererar korgen fordelar pa 10 miljoner
euro, vilket motsvarar cirka 66 procent av de maximala férdelarna for mal-
omradet.

e P3 samma satt kommer 62 procent av de maximala férdelarna for hallbar-
het att uppnds. Inom malomradet for hallbarhet kommer man att produ-
cera fordelar pd sammanlagt 31 miljoner euro.

Relativt sett lagger investeringsprogrammets projektkorg storre vikt vid tillganglig-
het och sdkerhet &n vid hallbarhet och minskade koldioxidutslapp. Den storsta for-
lusten i frdga om belopp i euro ligger dock i mdlomradet tillganglighet, dar de flesta
av banprojektens fordelar kommer fran.
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Bilaga 1a
Investeringsprogrammets banprojekt

Beskrivningar av investeringsprogrammets banprojekt

R1 Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (projektkorg 1A)

R2 Karlebys bangard (projektkorg 1A)

R3 Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgdende bana (tillaggsbana) (projektkorg 1A)
R4 Saarijarvi-Haapajarvi, reparation (projektkorg 1A)

R5 Tammerfors bangérd for persontrafik (projektkorg 1A)

R6 Abo-Nystad, reparation samt Reso-N&dendal, reparation och elektrifiering
(projektkorg 1A)

R7 Hang6—Hyvinge, reparation (projektkorg 1B)

R8 Helsingfors—Tammerfors, reparation (projektkorg 1B)

R9 Imatra—Joensuu, forkortning av restider (projektkorg 1B)

R10 Kouvola—Kuopio, férkortning av restider (projektkorg 1B)

R11 Lauritsalas trafikplats (projektkorg 1B)

R12 Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Royttd, reparation och elektrifiering (projekt-
korg 1B)

R13 Luumaki—Joutseno, forbattring av trafikkapacitet och hdjning av hastighet
(projektkorg 1B)

R14 Utveckling av lastningsplatser for rdvirke (projektkorg 1B)

R15 Utvecklingen av ett axellastnatverk pa 250 kN (projektkorg 1B)
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R1 Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (projektkorg  Uppgifterna uppdate-

1A) rade 11.3.2022

Banforbindelsen Helsingfors—Tammerfors ar N =g

den mest utmanande delen av natet nar det ' %

gadller tillracklig trafikkapacitet. Trafiken &r M"m%\fj_ /4

ocksa kanslig for stérningar. Den forsta fasen el T XW\ 7 A

av avsnittet Helsingfors—Riihimaki fokuse- I/ eurota W B ’

rade pa att forbittra trafikplatserna. Fas 2, = et Kv% /

som redan har fitt finansiering, omfattar byg- i Kesava P

gandet av tilliggsbanor for linjeavsnitten m =

fram till Jokela. Fas 3 av projektet syftar till s /’;7////:';,.,.-.1

att komplettera de tidigare faserna och fort- Espo ‘,".V//'// \

sitta byggandet av tilliggsbanor for att oka / ':‘?3\|=|p“”“!

kapaciteten fran Jokela till Riihimaki. ";-y—« 7 Loppivaana [ Vicaaar
rkonummi Hemnki

AKTUELL STATUS

Huvudbanan &r en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt férordningen om huvudleder,
b&de nér det géller person- och godstrafik. Trafiken p& huvudbanan &r kanslig for stérningar och det
finns ett behov av att 6ka tdgutbudet pa den huvudsakligen dubbelspériga banan. Det &r majligt att
Oka bankapaciteten med hjélp av tilldaggsbanor och banarrangemang vid trafikplatser. Utan 6kad
kapacitet okar storningskansligheten i nartrafiken och utbudet av nartdg mellan Helsingfors och Rii-
himaki kan inte 6kas namnvart. Helsingfors hamn (Vuosaari) och Skéldviks godstrafik kan inte erbju-
das en servicenivd som &r tillrackligt bra.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet har hela avsnittet Helsingfors—Tammerfors identifierats
som den forbindelse som idag har de storsta trafikkapacitetsproblemen. Banan ar ocksd utsatt for
ett hogt trafiktillvaxtstryck.

PROJEKT OCH MAL
Projektets innehall &r foljande:
e  Tva tillaggsbanor byggs mellan Jokela och Riihimaki
e  For godstrafik byggs en bana och viadukt 6ver fyra spdr norr om Hyvinge.
e Man gor andringar av broar, sakerhets- och elutrustning samt kompletterar bullerbekamp-
ningen.

Syftet med projektet ar att forbattra banavsnittets trafikkapacitet och tolerans for stérningar sa att
forutsattningarna for att oka antalet forbindelser férbattras.

TIDTABELL

Utarbetandet av jarnvagsplanen pdgér. Nasta fas ér genomférande, dar en byggnadsplan upprattas.
Planeringsberedskap for att projektet ska kunna inledas bedéms vara tidigast 2023. Att koppla ge-
nomférandet till framstegen i den pagdende fas 2 skulle medféra kostnadsfordelar. En projektutvér-
dering har utforts pd projektet. Projektet ar kopplat till behovet av att férbattra korsningen vid Jokela
Iangs landsvég 1421 med avseende pa Pikkusuo-underfarten i Hyvinge.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen uppgar till 300 miljoner euro (MAKU 120, 2015=100). FSE-stod for byggnads-
planering kan sokas for 50 procent. Nar det galler potentialen fér FSE-stod for byggnation kan man
unders6ka mojligheten att anstka om stdd for en andel vars nytto-kostnadsforhdllande ar 16nsamt
och mdjligheten att koppla projektet till fas 2.

EFFEKTER

Projektet kommer att forbattra tillgangligheten (6ka trafikkapaciteten, férkorta restiderna) pd alla
regionala nivaer. Det kommer att férbattra servicenivan och verksamhetsforhallandena fér bade per-
son- och godstrafiken.

Okningen av trafikkapaciteten p& avsnittet Béle—Riihimaki &r mer omfattande kopplad till utvecklingen
av huvudbanan mellan Helsingfors och Tammerfors och hela det finska bannatet. Projektet kommer
att 6ka banavsnittets trafikkapacitet och majliggéra en 6kning av tdgutbudet. Trafikens st6rnings-
kénslighet kommer att minskas och punktligheten kommer att forbattras. Aven om persontégens
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hastighetsniva inte 6kar kommer tdgen att g& smidigare, vilket mojliggor kortare restider. I takt med
att servicenivan 6kar, 6kar bantrafikens attraktionskraft som fardsatt och antalet resendrer inom
jarnvagstrafiken. Godstrafiken kommer att gynnas av 6kad trafikkapacitet, eftersom tilldaggsbanor
kommer att 6ka mdjligheterna for godstransporter bland persontrafiken. Projektets nytto-kostnads-
forhéllande ar 0,40.
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R2 Karlebys bangard (projektkorg 1A) Uppgifterna uppdate-
rade 1.2.2022

Karlebys bangdrd har behov av att forbattra - -
passagerarnas forhdllanden och sakerhet. - -
Konstruktionerna pa bangarden &r ocksd i da- b
ligt skick. Trafikledsverket hdller som bast pa z
att renovera bangéardens sdkerhetsanordning. r S

Arbetet fardigstills 2023. =3 ) e

AKTUELL STATUS

Bangarden i Karleby &r beldget pd TEN-T-natets stomnét och pa en huvudled i enlighet med férord-
ningen om huvudleder. Alla persontdg som trafikerar huvudbanan stannar vid Karleby. For narva-
rande ar alla plattformar 1&ga och plattformstak saknas. Plattformarna &r sammankopplade med
overgdngar Gver sparen, vilket innebar en sdkerhetsrisk pd grund av den héga anvandningen av
mellanplattformen och den héga trafiken pd banan. Konstruktionerna pd bangarden &r i daligt skick.

Karlebys bangdrd har identifierats i den strategiska lagesbilden for trafiknatet som ett mal med for-
battringsbehov relaterade till passagerarférhallanden.

PROJEKT OCH MAL

Bangdrdsprojektet for persontrafik kommer att férandra spararrangemangen och samtidigt kommer
kantplattformen att tas bort frén persontrafik. Nuvarande spar 3 rivs och ersétts av en hég mellan-
plattform. Under bangdrden kommer en underfartstunnel att forverkligas, genom vilken det &ven
kommer att finnas en forbindelse till den nya mellanplattformen. I anslutning till underfartstunneln
forverkligas nodvandiga hiss- och trappférbindelser samt nodvandiga parkeringsomrdden och ar-
rangemang for skjutstrafik. Projektet omfattar dessutom férandringar i utrustningen for elbanor, sa-
kerhet och starkstrom.

TIDTABELL

Det finns en géllande detaljplan i omrddet som inte behéver andras. En forstudie har utforts pa
projektet. Nasta fas ar genomforande, dar en byggnadsplan upprattas. Ingen projektutvardering har
annu gjorts for bangdrdsprojektet. Nar det géller planeringsberedskap kan den tidigaste genomfor-
barhetsberedskapen vara 2023.

KOSTNADER

Projektet ar ett gemensamt projekt mellan staten och Karleby stad. Kostnaderna for hela projektet
uppgér till cirka 14 miljoner euro. Ingen kostnadsfordelning har avtalats. Kostnaderna baseras pa
mycket prelimindra planer och méjliggdr inte en noggrann och detaljerad kostnadsberakning. FSE-
stdd for planering av stomnatsprojekt kan sokas fér 50 procent. For byggnation kan man soka ett
bidrag pa 30 procent med forutsattningen att nytto-kostnadsférhéllandet ar > 1,0.

EFFEKTER

Projektet forbattrar funktionaliteten pd Karlebys bangdrd for persontrafik, passagerarnas férhéllan-
den och skapar forutsattningar for den fortsatta utvecklingen av Karlebys centrum och Kosila-omr3-
det nar det galler arrangemangen for bangérden for persontrafik. Projektet forbattrar tillgangligheten
och sékerheten i persontrafiken. Trafikeringen av persontdg kan paskyndas till foljd av nya spérar-
rangemang och persontrafikens spérkapacitet kommer att 6ka.

Projektet stoder sarskilt forbattringen av servicenivan pd resor genom att forbattra funktionaliteten i
trafikknutpunkter och resekedjor. Projektet stodjer ocksd sakerstdllandet av méjligheter till rérlighet
for olika befolkningsgrupper. Projektet &r kopplat till utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur.
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R3 Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgdende  Uppgifterna uppdate-
bana (tillaggsbana) (projektkorg 1A) rade 10.3.2022

Kotkas trafikplats bestér av flera delar av tra-
fikplatsen. Behovet av en ny genomgdende
bana mellan bangdrdarna i Kotolahti och
Mussalo, som leder till hamnen i Mussalo, har
identifierats.

AKTUELL STATUS

Kotkas trafikplats ar en del av huvudlederna enligt forordningen om huvudleder, nar det géller pro-
filen for godstrafik, samt en del av TEN-T-stomnatet. Hamnen i Kotka &r en del av hamnarna i TEN-
T-stomnatet.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har man funnit att det finns behov av renovering av
bangdrdar och utveckling av deras funktionalitet i olika delar av Finland. Namngivna i lagesbilden
finns till stor del de st6rsta bangdrdarna i termer av behov.

PROJEKT OCH MAL

Kotolahti fungerar nu framst som f6rrad for vagnar och som utdragsplats for Mussalos vagnkarosser.
Spéret mellan bangdrdarna &r en flaskhals och ett nytt genomgdende spar skulle géra det majligt att
arrangera vagnarna battre an tidigare, aven i Kotolahti. Om trafiken till Mussalo dékar kommer en
tilldggsbana att behévas. Hamnen i Mussalo &r en betydande och véxande export- och importhamn.
Atgarden ingdr inte i det pagdende utvecklingsprojektet Kouvola—Kotka—Fredrikshamn (KoKoHa).

TIDTABELL

En forstudie har utforts pd projektet. Man har inte gjort en projektutvardering. Nasta fas ar genom-
forande, dar en byggnadsplan upprattas. Beredskap for implementering finns enligt behov och finan-
siering.

KOSTNADER

Projektets kostnadsberdkning uppgar till 5,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). F6r planering av
projektet kan man s6ka ett FSE-bidrag pa 50 procent och for byggnation ett bidrag pa 30 procent,
om kravet pd kostnadseffektivitet uppfylls.

EFFEKTER
Projektet férbattrar den regionala och internationella tillgangligheten. Projektet forbattrar och saker-
staller verksamhetsforutsattningarna genom att forbattra bangérdens trafikkapacitet.

Syftet med projektet ar att forbattra och sakerstalla verksamhetsférutsattningarna for godstrafiken
genom att forbattra bangdrdens trafikkapacitet for godstrafiken till och fran Mussalo.

Det finns inga sarskilda risker for projektets genomférbarhet. Projektet ar belaget i den befintliga
trafikplatsen i jarnvagsomradet. Atgarderna genomfdrs p& befintlig baninfrastruktur och kréver inga
forandringar av jarnvagsomradet. Atgardernas effekter pd den 6vriga miljon &r inte betydande.
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R4 Saarijarvi—Haapajarvi, reparation (projekt- Uppgifterna uppdate-
korg 1A) rade 11.3.2022

Banavsnittet ansluter landskapen Norra Os- X
terbotten och Mellersta Finland. Att hdlla en -
bana som betjdanar godstrafiken i drift kraver
renoveringsatgarder.

AKTUELL STATUS

P& banavsnittet Saarijarvi-Haapajarvi behdvs reparationsatgérder for att sdkerstalla banans fram-
komlighet. Banavsnittet, som betjénar godstrafik, befinner sig i slutet av dess livscykel. Banan ar inte
en del av TEN-T-natet eller huvudlederna i enlighet med férordningen om huvudleder.

P8 senare &r har banans betydelse 6kat pd grund av den nya trafiken i Adnekoskis bioproduktfabrik.
I och med férandringar inom skogsindustrin och i transportriktningen kommer efterfrégan pa trans-
porter p& banan sannolikt att minska. Utvecklingen av trafiken kan for narvarande inte bedémas
exakt och utvecklingen av transportbehoven och banavsnittets betydelse kraver évervakning.

Banavsnittet ar redan delvis reparerat (bland annat 6verbyggnad). P3 spdret har skenorna bytts ut
frén k-30 till k-54, stockar har bytts ut och bland annat trummor och bergskarningar har reparerats.

I den strategiska lagesbilden for trafiknétet har banavsnittet identifierats som en av de mest brdds-
kande objekten for renovering utanfor huvudledsnatet.

PROJEKT OCH MAL

Det handlar framfor allt om att forlanga livscykeln med 6kat underhdll, inte om en fullstandig repa-
ration. Den foreslagna finansieringen kommer huvudsakligen att reparera banavsnittets éverbyggnad
(k-30-skena till k-54), som ar i slutet av sin livscykel, samt enskilda specialiserade strukturer (t.ex.
trummor, broar, dranering).

TIDTABELL

En promemoria om reparationen har utarbetats. Finansieringsbehoven ar for dren 2023-2024.

KOSTNADER

I investeringsprogrammet har finansiering pa 20 miljoner euro presenterats for reparation. Utan
denna finansiering kraver banavsnittet en arlig finansiering pd 5-7 miljoner euro fran bastrafikleds-
héllningen for dkat underhll, s& att banavsnittet kan hallas i trafikerbart skick. Med mer finansiering
kan livscykeln forlangas pé en gang.

Texten hamtas fran projektkortet och kompletteras/uppdateras vid behov

EFFEKTER

Reparationsdtgérderna pd Saarijarvi—-Haapajarvi-banan uppréatthaller trafikens funktionalitet och till-
ganglighet genom férbindelser mellan regionerna. Atgérderna kommer att minska trafiknétets repa-
rationsskuld.

Den finansiering som foreslas for investeringsprogrammet kommer att sdkerstélla trafikeringsmajlig-
heterna p8 banavsnittet med avseende p8 banans skick. Atgarderna kommer att minska riskerna for
pldtsliga och/eller Idngvarande trafikbegrénsningar. Projektutvarderingar har gjorts av de olika alter-
nativen for reparationstgérder. Atgarderna &r inte samhallsekonomiskt [6nsamma, &ven om man i
projektutvarderingen inte gjorde en bedémning av &tgardshelheten i fraga.
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R5 Tammerfors bangard for persontrafik (pro- Uppgifterna uppdate-
jektkorg 1A) rade 8.3.2022

Tammerfors ar en centralt knutpunkt fér per-
sontrafiken pd banndtet och det viktigaste
omstigningsstallet for tdg i standardtidta-
bellssystemet for persontrafik. Bangarden for
persontrafik i Tammerfors har bdde bety-
dande utvecklingsbehov och samtidiga forny-
elsebehov for infrastrukturen.

AKTUELL STATUS

Bangdrden for persontrafik i Tammerfors &r beldget pd TEN-T-nétets stomnat och huvudledsnatet,
vid korsningen av huvudlederna, i enlighet med férordningen om huvudleder. Tammerfors stations
fem spdr, utrustade med passagerarplattformar, anvénds flera génger om dygnet samtidigt och un-
der vissa timmar maste tvd persontdg anvanda samma spar. En 6kning av persontrafiken, sarskilt i
huvudbanans riktning, har forutsetts. Regionaltdgstrafiken/nartagstrafiken befinner sig i ett utveckl-
ingslage och behdver ocksé kapacitet frdn bangérden. Ut6ver persontrafiken belastas dven Tammer-
fors stations bannat av godstrafiken som transporteras genom det. Utdver kapacitetsproblem kravs
fornyelse av taken pd plattformarna. For narvarande ar det bara kantplattformen och den forsta
mellanplattformen som har tak.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har Tammerfors identifierats som en av de centrala ban-
gardarna som behdver olika renoverings-, forbattrings- eller utvecklingsatgarder.

PROJEKT OCH MAL

Projektet bestdr av foljande dtgarder: en tredje mellanplattform med trapp- och hissanslutningar for
persontrafik, tackning av plattformarna for persontrafik med nya tak, byggande av underhallsspdr
for persontdg inom omradet for Naistenlahtis bannat, bro- och gatuéndringar, nédvandiga forand-
ringar av spér, sékerhetsutrustning och elektriska spar samt andra samtidiga férnyelsebehov av be-
fintlig infrastruktur: Andring av Tammerfors stéllverksutrymme och renovering av elektrifiering samt
renovering av bron léngs Itsendisyyskatu som gdr under stationstunneln och banan, med beaktande
av Tammerfors sparvégsarrangemang.

TIDTABELL

En jarnvégsplan har utarbetats och héller pd att godkédnnas, men har dnnu inte vunnit laga kraft.
Byggnadsplaneringen av projektet pdbérjades 2021. Projektutvarderingen slutférs under varen 2022.
Byggnationen kan pd&borjas ar 2022. Genomférandet uppskattas att ta fem ar. Utvecklingen av ban-
garden &r kopplad till utvecklingen av Tammerfors stationscentrum, Areena-projektet och markan-
vandningen i stationsomradet. Utvecklingsprojektet for bangérden for persontrafik maste utféras in-
nan eventuellt byggande av Asemakeskus-projektet ovanpd bangdrden och &r en central del av ar-
betssekvensen for Areenas norra déck.

KOSTNADER

Projektets kostnadsberdkning uppgdr till 108 miljoner euro (MAKU 120, 2015=100). Dessutom upp-
gar 6vriga parters kostnader till cirka 42 miljoner euro. FSE-stod for byggnation kan sokas for 30
procent, om kravet for nytto-kostnadsférhdllandet for anskan &r uppfyllt. Stod for projektets bygg-
planering har sokts i ansokan for FSE2021.

EFFEKTER

Utvecklingen av en nationellt betydelsefull knutpunkt fér persontrafik kommer sarskilt att stédja for-
battringen av den interregionala tillgangligheten inom persontrafiken. Dessutom kommer projektet
att forbattra den regionala tillgangligheten och resekedjornas funktion samt passagerarnas forhal-
landen pd stationerna. Projektet stédjer och framjar utvecklingen av en héllbar samhéllsstruktur.
Atgérderna som &r inkluderade i projektet kommer ocks& att minska trafiknatets reparationsskuld.

Syftet med projektet &r att forbattra funktionaliteten pd Tammerfors bangard for persontrafik, pas-
sagerarnas forhéllanden och persontdgens underhdll samt att skapa forutsattningar for utvecklingen
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av Asemakeskus nér det galler arrangemangen for bangdrden for persontrafik. Projektet tar hdnsyn
till behovet av utveckling och reparation av bangérden.
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R6 Abo—Nystad, reparation samt Reso—N&dendal,  Uppgifterna uppdate-
reparation och elektrifiering (projektkorg 1A) rade 11.3.2022

Banorna Abo—Nystad och Reso—N&dendal &r
viktiga for naringslivet. Bdda avsnitt behover Hangoneaar)
reparationsatgarder for att sikerstdlla ban-
avshnittens framkomlighet. Avsnittet Reso—
Nddendal &r inte elektrifierat.

335

AKTUELL STATUS

Banorna Abo—Nystad och Reso-N&dendal &r inte en
del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder, men &r banavsnitt som &r viktiga for na-
ringslivet pd det dvriga bannatet. Avsnittet Abo—N&dendal &r fér narvarande ansluten till stamnétet
TEN-T som nér till Abo och banférbindelsen har presenterats som en ny forbindelse till det évergri-
pande TEN-T-nétet. Banorna betjanar for narvarande godstrafiken. Ar 2020 var den transporterade
godsméngden 930 000 ton mellan Abo och Reso, 832 000 ton mellan Reso och Nystad och 98 000
ton mellan Reso och Nadendal. Tva godstagpar har fardats till Nystad varje dag, &ret runt. Nddendals
trafik har varit sdsongsbunden, bland annat enligt spannmaélsskdrden — nar spannmalstransporter
anlander gar det 3—4 tdgpar pd vardagar. Den senaste tidens férandringar i verksamhetsmiljén och
effekterna av dessa forandringar pd trafiken kraver Gvervakning.

Reparationsatgarder behdvs pd banavsnitten for att sakerstélla banornas framkomlighet. Elektrifie-
ringen av Abo-Nystad-banan kommer att vara klar i borjan av 2022. Reso-N&dendal-banan &r inte
elektrifierad. Fran och med 2022 &r avsnittet Reso—-Nadendal ocksd den enda icke-elektrifierade delen
av Egentliga Finlands trafikplanering for regionaltdg.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har banavsnitten identifierats som en av de mest brdds-
kande objekten for renovering utanfor huvudledsnatet.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att genomféra en renovering av banavsnitten for att sakerstalla framtida trafike-
ringsmojligheter. Projektet omfattar bland annat férnyelse av 6verbyggnaden p& banavsnitten Abo—
Nystad och Reso—Nddendal. I projektet forbattras plankorsningssakerheten. Hastighetsnivan for
godstrafiken, hogst 60 km/h, férblir densamma som tidigare. Dessutom kommer elektrifiering av
avsnittet Reso—N&dendal att genomforas.

TIDTABELL

En promemoria om reparationsbehoven har utarbetats. Man har inte gjort en projektutvardering. En
jarnvagsplan for bdda banavsnitten har pdbdrjats 2022. Behovet av genomforande skulle vara for
aren 2023-2026 och det finns redan byggberedskap fér 2023. Renoveringen av avsnittet Abo—Nystad
ar den mest brédskande.

KOSTNADER

Totalt foreslds finansiering pd 81 miljoner euro for projektet, som kan anvéndas for att genomfdra
en storre renovering i stéllet for att férlanga livscykeln, som presenterades i investeringsprogrammet
for 2022-2029. Av detta inriktas 70 miljoner euro pd banan Abo—Nystad och 11 miljoner euro pd
banan Reso—N&dendal, varav andelen for elektrifiering uppgar till knappt 1 miljon euro. Nér f6rbin-
delsen ar godkdnd for TEN-T-natet kan FSE-stod sokas for elektrifieringen av Reso—Nadendal om
kraven i ansokan ar uppfyllda.

EFFEKTER

Renoveringen av banorna kommer att sakerstalla den framtida framkomligheten av dessa banavsnitt
och sakerstilla tillgangligheten genom interregionala och internationella forbindelser. Atgarderna
kommer att minska trafiknétets reparationsskuld. Renoveringen av Abo-Nystad stodjer trafikeringen
av TFA-transporter. Banavsnittens funktionalitet &r ocksd kopplad till férsériningsberedskapen.
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Elektrifieringen av avsnittet mellan Reso och Nadendal gér det majligt att kora tdg elektriskt till
Nadendal. Elektrifiering minskar trafikens klimatpdverkan och forbattrar spértrafikens konkurrens-
kraft. Elektrifiering skulle ocksd vara en forutsattning for elektrisk lokalt&gstrafik.

Projektet forbattrar plankorsningssakerheten. Forbattringen av sakerheten galler bade ban- och vag-
trafiken.

Ingen projektutvardering har gjorts for reparationsdtgarderna. Ingen projektutvardering har gjorts
for elektrifieringen.
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R7 Hang6—Hyvinge, reparation (projektkorg 1B) Uppgifterna uppdate-
rade 11.3.2022

Banavsnittet Hang6—Hyvinge &ar en viktig Hyseh s f3Hyiegs [8]
bana som inte hor till huvudledsnétet. P3 ba-
navsnittet behovs reparationsatgarder for att
sakerstalla banans framkomlighet.

AKTUELL STATUS

Banan Hang6—Hyvinge ar en del av TEN-T-natets dvergripande nat, men inte av huvudlederna enligt
férordningen om huvudleder. P& avsnittet Hyvinge—Karis gar godstrafik. P& avsnittet Karis—Hango
finns det ocksd persontrafik som kdrs med ralsbuss. Banan har varit en viktig rutt for transitotrafiken.
P& banan pdgar just nu uppférande av elektrifiering och forbattring av plankorsningssakerheten.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har banavsnittet identifierats som en av de mest brads-
kande objekten for renovering utanfér huvudledsnétet.

PROJEKT OCH MAL

Det handlar framfor allt om att forlénga livscykeln med 6kat underhéll, inte om en fullsténdig repa-
ration. Den foreslagna finansieringen kommer huvudsakligen att reparera banavsnittets éverbygg-
nad, som ar i slutet av sin livscykel, samt enskilda objekt som ar stabiliserande, specialiserade struk-
turer (t.ex. trummor, broar) och dranerande. Atgérderna skulle i forsta hand inriktas p& banavsnittet
mellan Hyvinge och Karis och dess stddlager av stenkross, skenor och gamla trastockar.

TIDTABELL

En promemoria om reparationen har utarbetats. Ingen projektutvardering har gjorts for reparationen.
Projektet kraver planering innan det ar redo for genomférande. Dessutom behéver eventuella andra
behov for atgarder fortydligas ytterligare och deras koppling till reparationen utvarderas (sarskilt
axellasten pd 250 kN).

KOSTNADER

I investeringsprogrammet har finansiering p& 45 miljoner euro presenterats for reparation. Reparat-
ionen &r inte berattigad till stéd fran FSE.

EFFEKTER

Reparationsdtgarderna pd banan Hangd—Hyvinge uppratthéller trafikens funktionalitet samt saker-
staller tillgéngligheten med b&de interregionala och internationella férbindelser. Atgarderna kommer
att minska trafiknatets reparationsskuld.

Den finansiering som foreslas for investeringsprogrammet kommer att sakerstélla trafikeringsmoéijlig-
heterna pd banavsnittet med avseende pd banans skick, om inte trafikvolymerna okar avsevart frén
nuvarande nivd. Ingen projektutvdrdering har gjorts for reparationsdtgarderna.
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R8 Helsingfors—Tammerfors, reparation (projekt-  Uppgifterna uppdate-
korg 1B) rade 14.2.2022

Funktionaliteten for avsnittet Helsingfors—
Tammerfors pa huvudbanan har stor inverkan
pa jarnvagstrafiken i hela landet. En renove-
ring av banan sakerstiller ett bibehallande av
servicenivdn och ar en forutsattning for ut-
vecklingen av det 6vriga bannétet.

AKTUELL STATUS

Huvudbanan &r en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt férordningen om huvudleder,
b&de nér det galler person- och godstrafik. Banan reparerades senast mellan 1992 och 2002, framst
fr&n Helsingfors till Tammerfors. Fr&n och med nu och fram till slutet av 2030-talet kommer det att
finnas betydande renoveringsbehov pd strackan, som skulle behéva genomféras mer malmedvetet
som projekt och med mer l8ngsiktig finansiering.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har renoveringen av strackan Helsingfors—=Tammerfors
identifierats som ett av de viktigaste behoven fér renovering av huvudlederna.

PROJEKT OCH MAL

De storsta behoven galler fornyelse av 6verbyggnaden pd hela banavsnittet. Andra betydande behov
ar reparationer av specialiserade strukturer och reparationer av stationsstrukturer fér persontrafik.
Syftet med renoveringen &r i princip att uppratthdlla banans servicenivd, men pé grund av forand-
ringar i nuvarande krav och anvisningar ar det oundvikligt att dven utféra dtgarder som hojer ser-
vicenivan, sdsom tillgénglighetsdtgarder for stationer.

Effektivt och optimalt genomférande av de mest kritiska atgéarderna som syftar till att uppratthélla
banans skick och servicenivd i den sédra anden av banavsnittet, samt inriktning av atgdrder som &r
sarskilt inriktade pad spérvaxlar, kommer att vara av avgérande betydelse under investeringsprogram-
mets tidsperiod. Dessutom finns det ett behov i landskapen Egentliga Tavastland och Birkaland att
bygga ytterligare motesmajligheter for tdgtrafiken for att mojliggora ett smidigt trafikflode och han-
tera trafikstérningar vid den senare reparationen av strackan Riihimaki-Tammerfors. Trafikplatserna
forbattrar trafikens funktionalitet ocksd under normala forhallanden.

TIDTABELL

En promemoria om reparationsbehoven har utarbetats. Projektet kraver ytterligare planering och det
ar mojligt att pdborja en fullskalig reparation i mitten av decenniet. Planering gors och vissa &tgarder
genomfors med redan beviljad finansiering. Genomférandet mdste ocksd anpassas till andra projekt.
Allteftersom planeringen fortskrider kan projektet fasas ut mer i detalj. De ytterligare métesplatserna
for strackan Riihimaki—-Tammerfors ar pd jarnvagsplansstadiet. Ingen projektutvérdering har gjorts
for reparationen som har presenterats i investeringsprogrammet.

KOSTNADER

Det totala behovet av reparation uppgar enligt promemoriorna till ndstan 900 miljoner euro. I inve-
steringsprogrammet har finansiering pa totalt 300 miljoner euro reserverats anda till ar 2030 och for
dren 2031-2032. De érliga finansieringsbehoven kommer sedan att fortsatta till slutet av 2030-talet.

Renovering och reparationer av stationsbyggnader ar inte FSE-stédberattigande. Om det i reparat-
ionen av specialiserade strukturer finns dtgarder i anslutning till nivdhéjning kan de vara potentiellt
objekt for FSE-stdd (om de andra kraven i ansoka uppfylls). Ansdkan om FSE-stod for byggande
krdver en l6nsamhetsberékning och ett nytto-kostnadsférhdllande pd mer an 1,0. Ett stod pd 50
procent till planering, utan krav p& kostnadseffektivitet, kan sokas dar sa ar tillampligt.
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EFFEKTER

Reparationen stddjer en forbattrad tillgdnglighet pd alla regionala nivder, dven ur ett person- och
godstrafikperspektiv. Tillstdndet p& banavsnittet Helsingfors—Tammerfors har stor inverkan pa jarn-
vagstrafikens funktionalitet i hela landet. Utan reparation kan den nuvarande tillgénglighetsnivan och
trafikservicenivan inte uppratthdllas. Projektet innehaller ocksa atgarder som forbattrar servicenivan
for gods- och persontrafiken. Dessutom kommer projektet att minska trafiknatets reparationsskuld.

Underhallet av banférbindelsens serviceniva &r fortfarande under kontroll, &ven om exempelvis akuta
brister i skicket, som leder till hastighetsbegransningar, maste repareras darligen. Utan de renove-
ringsdtgarder som vidtags fore 2029 kommer sparets skick att forsamras avsevért, och de forvantade
kraven pa servicenivd kommer inte heller att uppfyllas inom en snar framtid. Reparationen kommer
pd ett battre satt att hantera effekterna pé trafiken av de begrénsningar som férekommer pa grund
av skicket.

Utvecklingen av ytterligare motesmdjligheter sakerstéller funktionaliteten och rorligheten i befintlig
trafik. Dessutom sakerstaller de ett smidigt trafikfldde under renoveringen. Med stationerna forbatt-
rar man passagerarnas forhallanden.

Det &r viktigt att projektet fortskrider i etapper Gver en langre tidsperiod. P& grund av projektets
omfattning kravs en |&ngvarig fasning for att sékerstalla trafikens funktionalitet dven under byggti-
den. Ingen projektutvardering har gjorts for reparationen som har presenterats i investeringspro-
grammet.
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R9 Imatra—Joensuu, forkortning av restider Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1B) rade 1.2.2022

P3 Karelenbanan mellan Imatra och Joensuu
ar den hogsta hastigheten for persontdg for
narvarande i huvudsak 140 km/h. En hégre
hastighet begransas av olika faktorer och res-
tiderna kan forkortas genom dven sma atgar-
der.

AKTUELL STATUS

Projektet kommer att placeras pé en huvudled i enlighet med férordningen om huvudleder och i TEN-
T-natets Overgripande ndt. De snabbaste restiderna mellan Helsingfors och Joensuu &r cirka 4 h 15
min. Mellan Imatra och Joensuu ar hastighetsnivan i huvudsak 140 km/h.

Riktningen mot Joensuu ndmns i den strategiska lagesbilden for trafiknatet som en av de riktningar
i vilka en minskning av restiderna star pd dagordningen.

PROJEKT OCH MAL

Mellan Imatra och Joensuu forkortas persontrafikens restider. Atgarderna bygger p& en behovsbe-
démning som utarbetades 2018 om att 6ka hastigheten pd banavsnittet. Det r6r sig om mindre
effektiva dtgérder, men projektets innehdll behdver fortydligas. I behovsbedémningen har man belyst
ett brett spektrum av dtgarder for hastighetstkning.

Banavsnittet &r ocksa foremal for reparationsbehov for att sékerstélla den nuvarande nivén av trafi-
kering och deras genomférande &r en forutsattning for faktiska utvecklingsatgérder som minskar
restiderna. Utgdngspunkten &r att nddvéndiga reparationsatgarder ska genomféras med finansiering
fran bastrafikledshéliningen.

TIDTABELL

Nd&sta steg ar en uppdatering av behovsbedémningen och projektutvarderingen, som ocksd beaktar
kopplingen till reparationsbehov. Beroende pa vilka dtgarder som ska frdmjas kommer det sedan att
vara mdjligt att utarbeta en miljokonsekvensbedémning och en utredningsplan eller att direkt utar-
beta en jarnvagsplan. Tidpunkten for projektet paverkas i synnerhet av tidpunkten for reparationen
samt i allmanhet av tidpunkten for andra pagdende och framtida projekt i Sydéstra Finland. I den
fortsatta planeringen b6r man dven kontrollera hur en snabbare trafik pdverkar banans trafikkapacitet
— projektet bor inte forsamra trafikens funktion. Nar det galler planeringsberedskap véntas byggnat-
ion vara maijlig tidigast om fem &r.

KOSTNADER

I investeringsprogrammet har finansiering pa 30 miljoner euro reserverats for projektet. FSE-stod for
projektplanering kan stkas for 50 procent. Nytto-kostnadsforhallandet for projektet ligger ndgot un-
der kommissionens krav, s& det maste bedémas narmare i planeringsskedet om byggandet &r beréat-
tigat till stod.

EFFEKTER

Projektet kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten inom persontrafiken. Pro-
jektet kan minska persontdgens kortid och tillgéngligheten blir battre i takt med att restiderna blir
kortare. Projektet stodjer en minskning av utslappen fran trafiken.

Plankorsningssakerheten kommer att forbattras for plankorsningar som omfattas av atgarder i pro-
jektet. Forbattringen av sakerheten géller bade ban- och vagtrafiken.
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Man har kommit fram till ett nytto-kostnadsforhéllande pd 0,7 for det mest effektiva alternativet i
den projektutvérdering som ingick i behovsbedémningen. Atgardsinnehdllet och utvérderingarna
kommer att specificeras i den fortsatta planeringen.
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R10 Kouvola—Kuopio, forkortning av restider Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1B) rade 1.2.2022

P& Savolaxbanan mellan Kouvola och Kuopio e S

ar den hogsta hastigheten for persontdg for , g
narvarande i huvudsak 140 km/h. En hogre . > YT
hastighet begransas av olika faktorer och res- | S
tiderna kan forkortas genom dven sma atgar- i
der.

AKTUELL STATUS

Projektet kommer att placeras pé en huvudled i enlighet med forordningen om huvudleder och i TEN-
T-natets Overgripande nat. De snabbaste restiderna mellan Helsingfors och Kuopio ar drygt fyra
timmar. Mellan Kouvola och Kuopio ar hastigheten i huvudsak 140 km/h. Hastigheten begransas idag
av bland annat plankorsningar, elektrifierings- och sakerhetsutrustningssystem, buller och broar.

Forbindelsen Helsingfors—Kuopio namns i den strategiska lagesbilden for trafiknatet som en av de
riktningar i vilka en minskning av restiderna star pa dagordningen.

PROJEKT OCH MAL

Mellan Kouvola och Kuopio forkortas persontrafikens restider med smé, effektiva atgarder. Atgar-
derna bygger pa en forstudie som utarbetades 2018 om att 6ka hastigheten pa banavsnittet.

TIDTABELL

Nasta steg ar en uppdatering av behovsbedémningen och projektutvarderingen och déarmed ett for-
tydligande av projektets innehall. Behovet av en jarnvagsplan ska darefter bedémas. Tidpunkten for
projektet bor ta hansyn till kopplingar till eventuella reparationsétgdrder som utférs av bastrafikleds-
hallningen. Dessutom bor man i den fortsatta planeringen kontrollera hur en snabbare trafik pdverkar
banans trafikkapacitet. Projektet far inte férsamra trafikens funktion. Den tidigaste tidpunkten for
byggnation beror pd de nédvéndiga planerna, men vissa &tgarder kan eventuellt vidtas snabbt.

KOSTNADER
Projektets kostnadsberakning uppgar till 10 miljoner euro. For byggnation av projektet kan man séka
ett FSE-bidrag p& 30 procent och for planering ett bidrag pa 50 procent.

EFFEKTER

Projektet kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten inom persontrafiken. En
dtgardshelhet av denna storlek kan uppskattningsvis minska koértiden for konventionella t&g med
hogst cirka fyra minuter. Projektet stédjer en minskning av utslappen fran trafiken.

Plankorsningssakerheten kommer att férbattras for plankorsningar som omfattas av atgarder i pro-
jektet. Forbattringen av sékerheten galler bade ban- och végtrafiken.

Enligt den projektutvardering som ingdr i forstudien &r genomforandet av dtgérderna lonsamt. Man
har kommit fram till ett nytto-kostnadsférhéllande pé 2,0 for dtgarderna.
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R11 Lauritsalas trafikplats (projektkorg 1B) Uppgiﬁf;’éae ‘épg‘;%tzez'

For skogsindustrins logistik ar Lauritsala en
central trafikplats som ar utgdngspunkten for
eller destinationen for flera dagliga godstdg.
Trafikplatsen fungerar ocksd som tdgmotes-
plats pd banavsnittet Luumaki—Imatra. Tra-
fikplatsen har behov av langre spar.

AKTUELL STATUS .
Lauritsalas trafikplats ligger pd en huvudled i enlig- 213

het med férordningen om huvudleder och i TEN-T-natets dvergripande ndt. I Lauritsala ar de nuva-
rande spdrlangderna otillréckliga, sarskilt for ravirkestrafiken, och det ar inte majligt att oka téglang-
derna.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har strackan Luumdki—Imatra identifierats som en av de
forbindelsestrackor som har de stérsta utmaningarna nar det galler trafikkapacitet. Lagesbilden be-
lyser ocksd behoven av att 6ka anvandningsmajligheten for langre tdg én for narvarande pd banna-
tet.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att forverkliga tre spér pd cirka 600 meter och ett spar pad éver 900 meter vid
Lauritsalas trafikplats. Fordelarna med det 6ver 900 meter I&nga spéret ar kopplade till den eventu-
ella utvecklingen av Imatras trafikplats.

TIDTABELL

En forstudie och projektutvérdering har utforts pd projektet. Nasta steg ar utarbetandet av en jarn-
vagsplan. Nar det galler planeringsberedskap skulle projektet vara genomforbart cirka tva ar efter
det att jarnvagsplanen inletts. Utvecklingen av trafiken kraver dock évervakning och projektets inne-
hall kan behova fortydligas i takt med framtidsutsikterna for utvecklingen av trafiken.

KOSTNADER

Projektets kostnadsberakning uppgar till 19,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). I kostnadsberak-
ningen ingdr en grov uppskattning av kostnaderna for vagarrangemang. Kostnadsberakningen kom-
mer att bli mer exakt i takt med att planeringen blir mer exakt. FSE-stdd for projektplanering kan
sOkas for 50 procent. Nar det galler byggnation uppfylls inte stédets krav pd nytto-kostnadsforhal-
landet.

EFFEKTER

Projektet forbattrar den internationella och nationella tillgéngligheten och konkurrenskraften inom
naringslivet. Projektet kommer sarskilt att forbattra godstrafikens verksamhetsforutsattningar och
kostnadseffektivitet. Projektet kommer att méjliggéra en 6kning av tdglangder och flexibel trafike-
ring. Projektet kommer att minska antalet trafikerande véxlingsenheter och forbattra sakerheten for
jarnvagstrafiken.

Forlangningen av Lauritsalas spar kommer att méjliggéra en 6kning av tdgldngder for Kaukas fabriks
rdvarutransporter frdn Ryssland och inrikes, vilket kommer att minska det totala antalet tdg som kors
och frigéra spdrkapacitet, sarskilt mellan Imatra gods och Lauritsala. M&jligheten till systemtdg mins-
kar véxlingsverksamheten pad Imatras bangdrd. Fordelarna med att forlanga tdgen kommer att
minska transportkostnaderna och forbéttra transportens kostnadseffektivitet, ocksd genom att 6ka
kapaciteten p& bangdrden i Lauritsala. Forlangningen av Lauritsalas spdr kan genomfdras som ett
separat projekt, med beaktande av att om projektet Imatra—Imatrankoski-gransen inte genomfors
kommer det inte att finnas ndgot behov av 1&nga spér p& 900 meter i Lauritsala och att fordelarna
med projektet kommer att komma frdn de 600 meter l13nga spdren for inrikestransport av ravirke.

Den omgivande markanvéndningen begransar forlangningen av spar. P& grund av den begrénsade
markanvandningen &r det inte moijligt att forlénga spéren helt i enlighet med behoven. En betydande
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nackdel med genomférandet ar att spéren inte kan byggas ut utan att sanka hojdnivén pé Karjalantie
med cirka 2 meter.

Enligt projektutvérderingen ar projektets nytto-kostnadsforhdllande 0,1-0,2.
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R12 Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Roytt3, Uppgifterna uppdate-
reparation och elektrifiering (projektkorg 1B) rade 1.2.2022

Forbindelserna Lautiosaari—Elijarvi och Tor-
ned—Roytta ar forbindelser som divergerar
fran banavsnittet Laurila—Torned. Projektet 2210 Tornio
gédller renovering och forbattring av banorna Tornea
for att tillgodose behoven inom naringslivs-
transporter. Strackan Lautiosaari—Elijarvi ar g
for ndarvarande sténgd for trafik. 520

AKTUELL STATUS

Stréckan Torne8—Réytta &r en del av det trafikerade statliga bannétet. Overbyggnaden p& banavsnit-
tet ar i slutet av sin livscykel. Férbindelsen Lautiosaari—Elijarvi ar stangd for trafik. I slutet av &r 2005
stangdes det cirka 7,3 kilometer I&nga banavsnittet och underhallet upphdrde ar 2007. Banavsnitten
ar inte delar av TEN-T-nétet eller huvudlederna. Elektrifieringen av forbindelsen Laurila—Torned—
Haparanda pagér for narvarande och skapar en utgdngspunkt for att elektrifiera dven de férbindelser
som divergerar.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet ar projektet kopplat bdde till omnamnandet av férand-
ringar i industrins verksamhetsmiljo och de nya behoven av forbattringar av bannétet, och till om-
namnandet av att de nya behoven av ytterligare elektrifiering &r kopplade till sarskilt naringslivets
och transporternas behov.

PROJEKT OCH MAL

Nar det géller utvecklingen av b&da banforbindelserna handlar det till stor del om att Gverféra malm-
transporter till spdren mellan Elijarvi och Roytta. Projektet inkluderar reparation och elektrifiering av
banavsnittet Torned—Royttd samt dteréppnande av det stangda banavsnittet Lautiosaari—Elijarvi for
trafik, som f6ljd av reparation och eventuell elektrifiering. Vid planeringen av stréckan Torned—Roytta
ska ocksd sakerhetsdtgarderna for banavsnittets plankorsningar understkas. Banavsnittet Laut-
iosaari—Elijarvi bor linjeras till en ny plats vid anden av gruvan.

TIDTABELL

Preliminara studier och en projektutvardering har genomférts gallande renoveringen och forbatt-
ringen av banavsnitten. Nasta planeringsfas for bagge banavsnitt ar att ta fram en jarnvagsplan. Det
tar uppskattningsvis 2-3 &r att ta fram jarnvégsplanerna.

KOSTNADER

Kostnadsberakningen for reparationen av banan Torned—Roytté uppgdr till cirka 5 miljoner euro och
for elektrifieringen cirka 2 miljoner euro. Den ungefarliga kostnaden for att &ppna banan Lautiosaari—
Elijarvi uppgar till 7-8 miljoner euro. Kostnadsberakningen for elektrifieringen uppgar till 2,5 miljoner
euro. Den totala kostnaden &r cirka 17 miljoner euro. Det ar frdga om ett samfinansierat projekt
mellan staten och néringslivet som forbattrar verksamhetsférutsattningarna for naringslivet. Ingen
kostnadsfordelning har avtalats mellan parterna. Genomférandets fortskridande ar beroende av att
man hittar en finansieringsldsning.

EFFEKTER

Projektet gdller sarskilt férbattringen av transporternas servicenivd. Projektet kommer sarskilt att
bidra till att férbattra naringslivets verksamhetsforutsattningar, godstransporternas effektivitet och
att minska utslappen.

Ett dteroppnande av banavsnittet Lautiosaari—Elijérvi skulle betjana malmtransport frén gruvan i
Elijarvi till produktionsanlidggningarna i Réyttd. Oppnandet av banavsnittet skulle i praktiken endast
betjsina Outokumpus trafik. Trafiken kan ocks8 p&bérias med dieseldrift. Overbyggnaden p& banav-
snittet Torned—Roytta &r i slutet av sin livscykel. Bangdrden i RGytta har forbindelser till flera akt6rers
privata spdr och elektrifieringen av forbindelsen gynnar ocksd ndgot andra transporter an eventuella
Elijarvi-Roytta malmtransporter.
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Plankorsningssakerheten kommer att forbattras for plankorsningar som omfattas av atgarder i pro-
jektet. Forbattringen av sékerheten galler bade ban- och végtrafiken.

Enligt I6nsamhetsberdkningen av projektbedémningen &r reparationen av spéret for dieseldrift vid
I6onsamhetsgransen med ett nytto-kostnadsforhéllande pd 0,8 till 1,0. Om elektrifiering genomfors i
projektet blir nytto-kostnadsférhallandet 0,3-0,6.
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R13 Luumaki—Joutseno, forbattring av trafikka- Uppgifterna uppdate-
pacitet och héjning av hastighet (projektkorg 1B) rade 11.3.2022

Luumadki—-Imatra ar ett livligt trafikerat, en-

kelspdrigt banavsnitt. Forbindelsen &ar sarskilt /f;"q,
viktig for rdvirke- och produkttransporter o"?,} %
inom skogsindustrin och ar en viktig vag till %".;;, I Imatranke

framfor allt hamnarna i Kotka och Fredriks-
hamn. Inom persontrafiken dr banavsnittet
en viktig lank till bland annat huvudstadsreg-
ionen och 6vriga Finland i bade ostlig och
vastlig riktning. Strackan har brister i trafik-
kapaciteten och en hastighetsnivd pa 140
km/h.

ARy

3 Tapavainola’ /7o
7 3,?_g8 244
Vainikkala 71/

Vainikkala-raja

AKTUELL STATUS

Avsnittet Luumaki-Joutseno &r en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder och TEN-
T-natets Overgripande nat. Forbindelsestrackan ar en viktig forbindelse for jarnvégarnas persontra-
fiks tillganglighet i Ostra och Sydéstra Finland och huvudstadsregionen samt évriga Finland.

Under 2019-2023 kommer det pdgdende utvecklingsprojektet for Luumaki-Imatra (LUIMA) att for-
verkliga ett dubbelspar mellan Joutseno och Imatra och, i samband med reparationen av banan, en
forhojning av axellast for hela strackan Luumaki—Imatra. De spdrkorrigeringsatgarder, som hgjningen
av hastighet kraver, for avsnittet Luuméki—Joutseno som ingdr i 2017 &rs jarnvagsplan kommer inte
att genomféras i LUIMA. Mellan Joutseno och Imatra realiseras en dkning av hastigheten till 200
km/h.

Anslutningen namns i den strategiska lagesbilden for trafiknatet pa flera stallen. Luumaki—-Imatra har
identifierats som en anslutning med stora trafikkapacitetsutmaningar och en anslutning dér det, oav-
sett de investeringar som industrin planerar och pdgdende projekt, kravs dtgarder for att renovera,
forbattra och utveckla. Dessutom namns riktningen mot Joensuu som en av de riktningar i vilka en
minskning av restiderna str pd dagordningen.

PROJEKT OCH MAL

I Luuméki—Joutseno projektet byggs ett dubbelspér for avsnittet och persontrafikens hastighet 6kas
frdn 140 km/h till 200 km/h. Dubbelsparet ska byggas for en axellast pd 25 ton.

TIDTABELL

En utredningsplan har utarbetats fér projektet. Nasta steg ar utarbetandet av en jarnvagsplan.

I den tidigare jarnvagsplanen har korrigeringarna av strackan Luumaki—Joutseno definierats som en
enkelspérig 16sning. Det vore lampligt att pdbdrja utvecklingen av jérnvagsplanen pa ett s&dant satt
att bade dubbelspérslsningen och den enkelspériga héjningen av hastighet dr méjliga att forverkliga
i enlighet med den befintliga jarnvagsplanen. Vid utarbetandet av jérnvagsplanen ar det ocksa bra
att bedéma mdjligheten att genomfora dubbelspéret i etapper. Det tar ungefar tva &r att utarbeta
en jarnvagsplan. Vid behov kan byggplanering pabérjas i samband med utarbetandet av jarnvags-
planen.

Det &r tillrddligt att uppskatta omfattningen av projektet och dtgérderna cirka 2025, d& trafikkapa-
citeten efter LUIMA-projektet, pd avsnittet Luumaki—Imatra, kan uppskattas. Det skulle ocksd vara
nddvandigt att ha en uppdaterad lages- och framtidsbild for driftsmiljon tillganglig (utveckling och
prognoser for person- och godstrafik, framtidsutsikter for regional nartdgstrafik) och en analys av
kapacitetens och trafikkapacitetens tillracklighet. En hdjning av planeringsberedskapen till dubbel-
sparsberedskap mdste goras innan dess.

KOSTNADER

Projektets kostnadsberdkning uppgdr till 211,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). FSE-stod for pro-
jektplanering kan sokas for 50 procent. Fér byggandets del uppfylls inte nytto-kostnadskravet for
stod.
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Om det i samma forbindelse byggs en andra plattform vid Imatras station for persontrafik samt nya
hallplatser for regionaltdgstrafik, kommer kostnaden att 6ka med ndgra miljoner euro (6—10 milj.
€euro).

EFFEKTER

Projektet stédjer regional, nationell och internationell tillganglighet samt smidigheten i resekedjorna
och konkurrenskraften i naringslivet. Projektet ar en forutsattning och kommer att géra det méjligt
att starta nartdgstrafik i regionen. Projektet svarar pa Trafik 12-planens héllbarhetsmal.

Projektet forbattrar trafikkapaciteten, dkar pa persontrafikens servicenivd, forbattrar punktligheten
och hanteringen av stérningar samt forbattrar verksamhetsforutsattningarna for godstrafiken. Pro-
jektets nytto-kostnadsférhdllande &r 0,15-0,18.

Det finns inga sarskilda risker for projektets genomférbarhet. Det &r i linje med principerna i region-
och generalplanerna och har ingen betydande negativ inverkan p& natur- och kulturmiljéer och land-
skap.
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R14 Utveckling av lastningsplatser for ravirke Uppgifterna uppdate-
(projektkorg 1B) rade 14.3.2022

Banndatet har for narvarande cirka 80 last-
ningsplatser for ravirke. Lastplatserna erbju-
der trafikknutpunkter som forbinder viag- och
spartrafik och nétet av lastplatser utgér grun-
den for rdvirkestransportkedjor som utnyttjar
banndtet i Finland. I forsta hand foérbattras
nadtet for lastningsplatser genom reparation
och utveckling av befintliga lastningsplatser.

AKTUELL STATUS

P& grund av transportkedjorna for ravirke &r lastningsplatserna beldgna bdde pd huvudledsnatet och
utanfor det pé det 6vriga bannatet. Finansieringen frén bastrafikledshdllningen anvénds for att ge-
nomféra reparationer och mindre uppgraderingar av lastningsplatserna, men det finns dven behov
av storre utvecklingsarbeten. Behoven pdverkas ocksd av férandrad efterfrdgan pa tra och forandrat
flode av tra fran jarnvagstransporter. En speciell frdga bildas av de lastningsplatser som &r beldgna
i tatorter ndra bosattning eller vars mark man vill &teranvanda helt pd grund av utvecklingen av
stadsstrukturen.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet noterar man hur viktigt banndtets nat av lastplatser for
rdvirke &r for naringslivet. Lagesbilden visar att det efter de p&dgdende projekten i norra Finland
fortfarande finns behov av att utveckla och forbattra natet p& andra hall i Finland. Dessutom namns
de Gverforingsbehov som harror fran utvecklingsbehov av stadsstruktur och markanvandning.

PROJEKT OCH MAL

Finansieringsreserven ar avsedd for projekt som kostnadsmassigt ar mest betydande och kommer
att specificeras som ett malspecifikt projekt eller flera projekt allteftersom investeringsprogrammet
uppdateras. Reserven anvands i forsta hand for att utveckla transporternas trafikmassiga behov och
i andra hand for utveckling forknippad med kommunernas markanvandningsmal, dvs. i praktiken
forflyttning av lastningsplatser. Det rér sig i princip om projekt som kraver en éverenskommelse och
som samfinansieras.

TIDTABELL

Lages- och framtidsbilden av natet av lastplatser har granskats nationellt och regionalt i slutet av
2021/bbrjan av 2022 — rapporten kommer att publiceras under varen 2022. Lagesbilden f6r under-
sokningen, i kombination med betydande férandringar i transportflédet av importerat timmer i borjan
av 2022, bildar en helhet som kommer att utvarderas under 2022. Enskilda utvecklingsobjekt har
darfor inte namngetts i investeringsprogrammet. De nddvandiga planerna och tidtabellerna kommer
att specificeras allteftersom malen blir mer exakta. Genomférandet av 6verféringar med anknytning
till utvecklingen av kommunernas markanvandning, deras finansiering och kostnadsfordelning méste
avtalas med kommunerna, vilket ocksd kommer att ha en effekt pa tidtabellerna.

KOSTNADER

I investeringsprogrammet ingdr en reserv pd 20 miljoner euro for utveckling av lastningsplatser for
rdvirke.

EFFEKTER

Banndtets lastningsplatser for rdvirke &r en viktig del av fungerande och kostnadseffektiva transport-
kedjor for rdvirke frén skogar till produktionsanlaggningar. Natet av lastningsplatser tillhandahéller
en regionalt omfattande tjanst for att kombinera spdr- och végtransporter och forbattrar den region-
ala tillgangligheten vid transport av rdvirke. En utveckling av lastningsplatser som &r baserad pd
trafikbehov forbattrar servicenivan for transporter och medfor férdelar for anvandarna. De viktigaste
effekterna av projekten ar att forbattra effektiviteten i transportkedjorna i naringslivet och minska
transportkostnaderna pé nationell niva. Projekten kommer att utveckla verksamheten vid transport-
knutpunkter som &r centrala for transporterna och verksamhetsforutsattningarna for spartrafikens
transporter av rdvirke. Vid utvecklingen av lastningsplatserna kommer utnyttjandet av det befintliga
ndtet att maximeras och nya lastningsplatser att placeras med hjadlp av det befintliga natet.
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Regionala studier visar att stdrre delen av utvecklingsprojekten dr samhallsekonomiskt I6nsamma.
For projektnatet som helhet har den samhallsekonomiska Iénsamheten inte bedémts, men man kan
anta att I6nsamhetsgransen uppfylls ocksd dar.

Forflyttningar av lastningspunkter har i allmanhet en neddtgdende effekt pé trafiknatets serviceniva.
Effekterna beror dock pd vilka kompensationstgarder som vidtas. Om en ersattande lastningspunkt
upprattas i ndromradet beraknas forflyttningen ha en forsumbar inverkan pd tillgéngligheten eller
transportkedjornas funktion. Att flytta bort lastningsplatser fr&n knutpunkter som &r centrala for per-
sontrafiken kan i vissa fall forbattra verksamhetsforutsattningarna for transportkedjor. Forflyttning-
arna gor det mojligt att utveckla en tatare samhallsstruktur i det frigjorda omrddet och det kan vara
majligt att flytta transporter bort frdn gatundtet. Utnyttjandet av det befintliga natet av lastnings-
platser kommer dock att minska om befintliga lastningsplatser méste flyttas.

Natet av lastningsplatser stodjer spértrafikens roll pa en nationell nivd, minskar behovet av vagtrans-
porter och forbattrar trafiksékerheten. Utvecklingen av lastningsplatser kan forbattra kostnadseffek-
tiviteten och funktionssdkerheten. Utvecklingen av natet av lastplatser ar en del av utvecklingen av
hallbara transportsatt daven utanfor stadsomréden.
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R15 Utvecklingen av ett axellastnatverk pa 250 Uppgifterna uppdate-
kN (projektkorg 1B) rade 15.3.2022

P3 flera centrala transportrutter dr axellast- e
natet pa 250 kN inte enhetligt, utan den di- \
mensionerande axellasten ar fortfarande 225 fe—— ]

kN. En enda axellast pad 250 kN &r viktig for Sy e o
den inhemska industrins produkttransporter SRR T 74
och &r ocksa centralt kopplad till transitotra- T
fiken. : St &

AKTUELL STATUS
Utvecklingen av ett enhetligt 250 kN axellastnét har visat sig krdva en 6kning av axellasten pd minst
féljande strackor: Riihimaki—Hakosilta, Kokemé&ki—Harjavalta, Mantyluoto—Tahkoluoto, Hyvinge-
Kirkniemi, Toijala—Abo, Kouvola—Kuusankoski, Imatra gods-Imatra gréns, Vartius—Kontioméaki-Ule&-
borg, Karleby—Ykspihlaja och Uledborg—Torned. De viktigaste trafikbehoven inom den narmaste
framtiden finns pa banforbindelserna i Sédra och Vastra Finland.

Av objekten for héjning av axellasten i Sédra och Vastra Finland ar Kouvola—Kuusankoski och Hy-
vinge—Gerknas sarskilt kopplade till verksamhetsforutsattningarna for bade inrikes transporter och
transitotrafiken. Mellan Hyvinge och Gerknds omfattar investeringsprogrammet ocksd renovering —
och utférandet av renoveringen och hgjningen av axellasten mdaste samordnas i framtiden. Behoven
for strackorna Riihimdki—Hakosilta, Kumo—Harjavalta och Tallholmen—Vetenskar har for narvarande i
storre utstrackning an féregdende forbindelser varit kopplade till transitotrafiken. Behovet av att tka
axellasten pé stréckan Toijala—Abo r fér narvarande inte p&tagligt jamfort med andra objekt i Sodra
och Vastra Finland. I Imatra planeras héjningen av axellast som en del av utvecklingsprojektet for
Imatras trafikplats.

Objekten &r dels placerade p& huvudlederna och dels pd bannatet utanfér huvudlederna. Néastan alla
objekt ar ocksd beldagna i TEN-T-ndtet, antingen i stomnatet eller i det 6vergripande néatet.

PROJEKT OCH MAL

I investeringsprogrammet ingdr en reserv for utvecklingen av natet med 250 kN axellast i Sodra och
Véstra Finland, framst med hansyn till de inhemska transporternas behov. Reserven kommer att
anges som maélspecifika projekt allteftersom investeringsprogrammet uppdateras. Det finns for nar-
varande inte tillrdckligt med information om de objektspecifika &tgarderna, effekterna och kostna-
derna for att man i programmet skulle kunna betrakta hdjningen av axellaster som tydligt namnsatta
projekt.

TIDTABELL

Forstudier har utforts p& objekten for 6kning av axellast. Man har inte gjort projektutvarderingar. I
nasta skede behdver erforderliga planer utvarderas, till exempel behovet av att ta fram jarnvagspla-
ner. Tidpunkterna for objekten mdste ta hansyn till n6dvandiga planer samt kopplingen till eventuella
samtidiga reparationer. Sarskilt transitotrafiken ar osaker och kraver 6vervakning.

KOSTNADER

Reserven i investeringsprogrammet ar 40 miljoner euro for utvecklingen av natet med 250 kN axel-
last. Kvalifikation fér FSE-stdd kan faststallas nér man noggrannare kanner till projekten och deras
Ionsamhet. FSE-anstkan for militér rérlighet har inte ndgot nytto-kostnadskrav, sd projekten har
ocksé potential genom denna sokning.

EFFEKTER

Haéjningen av axellasten bidrar till att forbattra regionernas interregionala och internationella tillgang-
lighet. HGjningen forbattrar transporternas servicenivd och medf6r anvandarfordelar.

Med enhetliga axellaster kan godstdg fardas genom hela rutten med samma, tyngre konfiguration,
dvs. den tyngre axellasten kan utnyttjas genom hela transportkedjan. Genom att hdja axellasterna
kan anvandningen av bannatet effektiviseras och néringslivets verksamhetsforutsattningar forbatt-
ras. A andra sidan kan en hojning av axellasterna minska den maximala tdghastigheten, vilket skulle
innebéra ett ndgot hogre utnyttjande av bankapaciteten. Dessutom kommer en héjning av axellasten
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att oka underhallskostnaderna for banan. Nar axellasterna 6kas bor dven eventuella bieffekter och
negativa effekter, sdsom vibrationsutmaningar, utvérderas noggrant. Hojningen av axellast ar ocksd
kopplad till behoven av militar rorlighet.
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Bilaga 1b
Banprojekt som inte ingar i
investeringsprogrammet

Beskrivningar av de banprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet

Ovriga

Imatras trafikplats, utveckling, fas 1
Luumaki—Vainikkala, hdjning av hastighet
Uledborg—Kontiomaki, utveckling

Uledborgs stationscentrum och bangérd for persontrafik
Tammerfors—Jyvaskyla

Tammerfors—Seinajoki: Lielax—Parkano

Vainikkalas bangdrd, sméskaliga utvecklingsatgarder
Ylivieska—Uledborg

granskade projekt

P3 banan Hango—Hyvinge (TEN-T-téckande) bestdr utmaningen av tégtrafikens
begransade moétesmdéjligheter mellan Hyvinge och Lojo. Elektrifieringen av banan
och den mdjliga 6kningen av transitotrafik kan 6ka mangden godstrafik, varvid
man pa strackan bor sdkerstalla tillrackliga moétesmaijligheter for att méjliggora
tillvaxten av trafikmangden. En foérstudie och en projektutvardering har genomforts
om kapacitetsforbattringen. Enligt undersdkningen ar det med nuvarande inform-
ation dock inte motiverat att bygga en ny trafikplats. I forsta hand skulle dock en
ny mellanliggande linjeblockeringspunkt kunna forbattra funktionaliteten.

P& strackan Seinajoki—Vasa (huvudled) bestdr den centrala frdgan av att hoja
hastigheten pd persontrafiken och att forbéattra plankorsningssakerheten. For att
héja hastigheten kréver bandelen betydande renoveringsatgarder. Renoverings-
kostnaderna &r betydligt hogre an de ytterligare kostnader som hastighetsdk-
ningen orsakar, vilket innebar att projektet i férsta hand ska ses som ett renove-
ringsprojekt i samband med vilket man vidtar forbattringsdtgarder. Kostnadsbe-
rakningen for dtgarderna uppgdr till 52 milj. euro (MAKU 120, 2015=100) och man
utarbetar en jarnvégsplan for dem. Vid utarbetande av investeringsprogrammet
har man upptéckt att som helhet bor de mest nodvandiga dtgérderna losas som
en del av bastrafikledshallningen.

P3 strackan Uledborg—Laurila (huvudled, TEN-T-kdrna) finns forutom ett be-
hov av renovering aven olika forbattrings- och utvecklingsbehov. En behovsbe-
ddémning har gjorts mellan 2021 och 2022. Utvecklingen av trafikplatser har redan
fatt finansiering for utférande. Den fortsatta utvecklingen kraver bade 6vervakning
av trafikutvecklingen och ytterligare analys och utvérdering av behov och atgarder.
Ett lyft av fortsatt utveckling till investeringsprogrammet bér bedémas i samband
med framtida uppdateringar av investeringsprogrammet.

Gallande bandelen Ylivieska—Iisalmi—Kontiomaki (huvudled, TEN-T-tack-
ande) har man foreslagit en utveckling av trafikplatserna for att forbattra funkt-
ionaliteten fér godstrafiken. Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 70 milj. euro
(MAKU 120, 2015 = 100). Utvecklingen av anslutningen &r ett alternativ till ut-
vecklingen av anslutningen Uledborg—Kontiomédki (Uledborgs sodra triangelspar
och trafikplats Heikkildnkangas). Man har utarbetat en gemensam projektbeddm-
ning av ruttalternativen och som resultat av den har man rekommenderat att ut-
vecklingen av transitorutten som gar via Uledborg. Forhallandet mellan nytta och
kostnader for strackan Ylivieska—Iisalmi—Kontiomaki ar cirka 0,5. Dessutom bor
dtgarderna bedomas ytterligare. Utmed anslutningen fran Kontiomaki till Idensalmi
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finns utmanande stigningar ocksd for den nuvarande godstrafiken, dar det har
hant att transporter har fastnat i backarna. I den 6stliga anslutningstrafiken skulle
lasttdg tvingas dka uppfor just dessa backar, vilket innebar att det ocksd ur detta
perspektiv ar motiverat att de fortsatter ga via Uledborg. Effektiviteten i hela ban-
systemet Vartius—Kontiomaki—Uledborg/Idensalmi-Ylivieska kan vid behov hojas
nar elektrifieringen p& strackan Ylivieska—Idensalmi har slutférts och Idensalmis
triangelspdr har fardigstallts. Detta skulle forverkligas genom att kéra vissa tomma
returtdg via Idensalmi och alltid kéra lasttdg via Uledborg. Pa det har sattet behovs
inga 1dnga motesspdr pé rutten Ylivieska—Idensalmi—Kontiomaki omedelbart. Smi-
digheten i trafiken skulle dock férutsatt en moétesplats strax norr om Idensalmis
triangelspar i riktning mot Kontiomaki.
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Imatras trafikplats, utveckling, fas 1 Uppgifterna uppdate-
rade 8.3.2022

Imatras trafikplats ar indelad i flera delar:
persontrafikens Imatra station, godstrafikens
Imatra gods, Imatrankoski gransstation, Pel-
kola och Imatrankoski-gransen. Projektet (T —
galler &tgarder for strackan Imatra—Imatran-
koski-grdansen. For narvarande finns det Imatrankoski
ingen persontrafik pd banan och den granso6-
verskridande trafiken har huvudsakligen be-
statt av importtransporter av ravirke.

AKTUELL STATUS
Avsnittet Imatra—Imatrankoski-gransen ar en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder
och TEN-T-natets Overgripande nat. Internationaliseringen av trafikplatsen kommer att méjliggora
exporttransporter och granséverskridande persontrafik till Imatrankoski. Imatras trafikplats spelar en
roll som reservvag for gransoverskridande transporter som sker via Vainikkala. Dessutom kommer
projektet att mdéjliggdra utvecklingen av den inhemska persontrafiken till Imatrankoski.

I den strategiska l&gesbilden av trafiknatet har strackan Imatra—Imatras grans identifierats som en
del av TEN-T-natet som saknar elektrifiering. Det har ocksd identifierats som ett av de objekt dar
reparationsdtgéarder, forbattringsdtgarder och utvecklingsatgarder behdvs, oavsett vilka investeringar
som har planerats av industrin.

PROJEKT OCH MAL

Huvudétgarderna i projektets forsta fas ar elektrifiering av strackan, dverféring av Imatrankoskis
godsbangérds verksamhet till Pelkola, persontrafikatgérder i Imatrankoski samt byggande av Imatras
triangelspdr. Projektet omfattar dven renoveringsdtgarder och en 6kning av axellasten till 25 ton.

TIDTABELL

Projektet har varit foremal for en utredningsplan 2014 och en miljokonsekvensbedémning har tidi-
gare genomfdrts som en del av miljokonsekvensbeddmningen for strackan Luumaki-Imatra. Under
2019 har &tgdrdernas genomforbarhet och fasning setts 6ver och det har gjorts en bedémning av
hur aktuell miljdkonsekvensbedémningen &r. Utredningsplanen antogs 2020. Utarbetandet av jarn-
vagsplanen inleddes 2020. I samband med utférande uppréattas en byggnadsplan. En projektutvar-
dering har genomforts som kraver en uppdatering. Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet pé
grund av osakerhetsfaktorer kring trafikens utveckling.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for fas 1 av projektet ar cirka 53 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). Kostnads-
prognosen for projektet har stigit fran det tidigare investeringsprogrammet, eftersom projektets in-
nehdll har fortydligats och uppndendet av en axellast p& 25 ton och renoveringsdtgarder ocksd har
inkluderats. Kostnaderna omfattar dven kostnadsandelar fran andra parter, men de har énnu inte
specificerats. FSE-stod for projektplanering kan sokas fér 50 procent. Fér byggandets del uppfylls
inte nytto-kostnadskravet for stéd.

EFFEKTER

Projektet kommer att mojliggora utveckling av saval internationell person- och godstrafik som nat-
ionell persontrafik. Projektet forbattrar den internationella tillgangligheten. Projektet kommer sarskilt
att forbattra naringslivets konkurrenskraft, godstrafikens verksamhetsforutsattningar och kostnads-
effektivitet.

Genomférandet av projektet kommer att mojliggéra exporttransporter éver gransen via Imatranko-
ski. Gransstationsfunktionerna kan o6verforas till Pelkola och det ar méjligt att delvis riva Imatranko-
skis bangdrd. Projektet kommer att skapa méjligheter och verksamhetsférutsattningar for nya per-
sontrafikférbindelser. Elektrifiering mojliggor ocksd gransdverskridande nartagstrafik for Finlands del.

Projektet kommer att 6ka trafikkapaciteten. Projektet kommer att méjliggéra en dkning av tdgléngder
och flexibel trafikering for ryska révirkestransporter. Triangelspdret kommer att méjliggéra en tag-
langd p& 1 100 m. Atgérderna majliggor drift av rvirkestdg direkt till Lauritsala och Joutseno samt
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persontrafik till Imatrankoski. Banforbindelsens axellast 6kar. Projektet kommer att minska antalet
trafikerande vaxlingsenheter och forbattra sakerheten for jarnvagstrafiken.

Projektet &r i linje med planldggningarna och har ingen betydande negativ inverkan pd natur- och
kulturmiljoer och landskap. Projektet ar kopplat till utvecklingen av Lauritsalas trafikplats, som in-
gar i investeringsprogrammet. Om Lauritsala inte far en 1dng bana pd mer an 900 meter, kommer
ndgra av fordelarna med triangelspdret inte att uppnas. Den totala effekten av projekten kommer
att minska det totala antalet tdg som kors och frigora sparkapacitet mellan Imatra gods och Lau-
ritsala. MGjligheten till systemtdg minskar véxlingsverksamheten pd Imatras bangard.

Nytto-kostnadsforhdllandet for projektet ar 0,1-0,2, men det dterspeglar inte helt de senaste revi-
derade planerna.
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Luumaki—Vainikkala, hojning av hastighet Uppgifterna uppdate-
rade 8.3.2022

Vainikkala ar det viktigaste gransdvergangs-
stéllet for jarnvagstrafik mellan Finland och
Ryssland och for narvarande det enda inter-
nationella gransévergangsstillet fér person-
trafik. Via banavsnittet gick bland annat Alle-
gro-tdgen som trafikerar mellan Helsingfors
och S:t Petersburg, den storsta delen av ham-
narnas transitotrafik i Sodra Finland, rdolja
som importeras till Finland med jarnvag samt
en betydande del av det rdvirke som import-
eras frén Ryssland till skogsindustrin i Sydéstra Finland.

AKTUELL STATUS

Forbindelsen Luumaki—Vainikkala @r en del av TEN-T-stomndatet och huvudlederna enligt férord-
ningen om huvudleder. Hastighetsnivén for persontrafik ar 18g pd banan Luumaki-Vainikkala. Den
hogsta tilldtna hastigheten for persontrafiken &r 140 km/h, medan den &r 200-220 km/h pd resten
av Allegros finska rutt.

I den strategisk lagesbilden for trafikndtet har strackan identifierats som ett av de objekt dar repa-
rationsdtgarder, forbattringsdtgarder och utvecklingsatgarder behdvs, oavsett vilka investeringar
som har planerats av industrin. Sakrandet och férbattrandet av persontrafikens forhallanden &r ocksd
kopplade till férbindelsen.

PROJEKT OCH MAL

Projektet kommer att férbattra banans trafikkapacitet och genomféra korrigeringar av banan for att
péskynda sarskilt persontrafiken, genom att h6ja hastigheten pa den befintliga banan till 180 km/h.
Foérutom att férbattra geometrin omfattar projektet dven féréndringar i sakerhetsutrustning och el-
banor.

TIDTABELL

En behovsbedémning och projektutvardering har utforts pd projektet. Nasta steg &r sannolikt en
miljdkonsekvensbedémning och utarbetandet av en utredningsplan, féljt av en jarnvagsplan. Den
beraknade varaktigheten av planering fore byggplaneringen ar minst 4 ar (beroende pd om en mil-
jokonsekvensbedémning kravs). Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet pa grund av osaker-
hetsfaktorer kring trafiken och dess utveckling.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 38 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). FSE-stod for pro-
jektplanering kan sokas for 50 procent. Kravet fér FSE-understéd fér byggande ar ett nytto-kost-
nadsforhdllande pd > 1,0, vilket innebér att projektets berattigande till understod ar osdkert.

Banan Luumédki—Vainikkala har betydande reparationsbehov. Genom att samtidigt genomféra reno-
veringen och hastighetsékningen skulle man uppnd besparingar. Besparingarna beror pé att det nu-
varande spdret inte behdvs repareras nar sparlinjeringen flyttas p& de platser som korrigeras. Finan-
sieringen av reparationen kommer att genomforas med finansiering fran bastrafikledshélliningen —
kostnadsberakningen uppgar till 25 milj. euro (MAKU 2015, 2015=120).

EFFEKTER

Projektet kommer att forbattra tillgangligheten (6ka trafikkapaciteten, forkorta restiderna) for inter-
nationell trafik. Det kommer att forbattra servicenivdn, verksamhetsforhallandena och konkurrens-
kraften for bade person- och godstrafiken. Projektet forbattrar den internationella tillgangligheten
och granstrafikens forutsattningar. Projektet stdjer en minskning av utsldppen frdn trafiken.

Beroende pé vilka &tgarder som vidtas kan projektet ha en inverkan pd natur- och kulturmiljon eller
landskapet. Projektets nytto-kostnadsforhdllande &r 0,81 nar genomforandet sker i samband med
reparationen
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Uledborg—Kontiomaki, utveckling (projektkorg Uppgifterna uppdate-
1A) rade 8.3.2022

Mellan Karleby och Kontiomdki kan godstrafi-
ken alternativt passera genom Uledborg eller
Iisalmi. Pd rutten som gdr genom Uledborg
har avsnittet Uledborg—Kontiomaki har drab-
bats av brister i trafikkapaciteten och det sak- e

nas ett triangelspdr som skulle mojliggora di- " — 222
rekttrafik for banforbindelserna som gar 6s- '
terut och séderut frédn Uledborg.

AKTUELL STATUS
Projektet ar beldget pa huvudleder i enlighet med férordningen om huvudleder och fér huvudbanans
del i TEN-T-stomnadtet och fér banan mot Kontioméki i TEN-T-ndtets évergripande nat. Det handlar
om bannatets funktionalitet och om huruvida trafikkapaciteten mellan Ylivieska och Kontiomaki ar
tillrdcklig med olika ruttalternativ (Ylivieska—Uledborg—Kontiomaki, Ylivieska—Tisalmi—Kontiomaki),
sarskilt ur godstrafikens synvinkel. Forbindelsen genom Uledborg har identifierats som den primara
rutten att utveckla.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har stréckan Ule&dborg—Kontiomaki identifierats som en

av de banavsnitt som haft stérsta utmaningarna nar det géller trafikkapacitet. Dessutom har Uled-

borg—Vartius har identifierats som en stracka dér det, oavsett de investeringar som industrin plane-
rar och pdgdende projekt, krdvs &tgdrder for att renovera, forbattra och utveckla.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar vidareutveckling av forbindelsen Uledborg—Kontioméki genom att bygga Uled-
borgs triangelspdr och Heikkildnkangas trafikplats. Genom att forverkliga Uledborgs triangelspér kan
godstég koras direkt mellan huvudbanan och banan mot Kontiomaki utan att tdgen behéver svéngas
p& Uledborgs bangérd. Heikkilankangas nya trafikplats gor att 1&nga tdg kan métas pa banavsnittet
Uledborg—Kontiomaki. Mellan Uledborg och Kontiomaki har utvecklingen av trafikplatser finansierats
&r 2020, men 3tgarderna i frdga har inte finansierats.

TIDTABELL

En jarnvdgsplan har utarbetats. En projektutvardering har utforts pd projektet. I samband med ut-
férande upprattas en byggnadsplan. Det finns beredskap for byggnation tidigast 2023. Projektet
ingdr inte i investeringsprogrammet pa grund av osakerhetsfaktorer kring trafiken och dess utveckl-

ing.
KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 32 milj. euro: Kostnadsberakningen for triangelspdret ar
18,8 miljoner euro och foér Heikkilankangas trafikplats 13,4 miljoner euro (MAKU 120, 2015=100).
Kommunernas andel av kostnaderna uppgdr till 0,2 miljoner euro. F6r byggnation av projektet kan
man soka ett FSE-bidrag pd 30 procent och for byggplanering ett bidrag pa 50 procent. Projektets
nytto-kostnadsforhallande Gvertraffar kommissionens krav.

EFFEKTER

Projektet forbattrar verksamhetsforutsattningarna inom néringslivet och funktionaliteten och tillgang-
ligheten inom godstrafiken i norra Finland och kusthamnarna. Situationen hdller pd att forbéttras,
sarskilt nar det galler internationell godstrafik.

Projektet kommer att bidra till att eliminera behovet av att vdnda 1&nga pellettdg frén Vartius till
stdlindustrin i Brahestad och till Karleby hamn pd Uledborgs bangard, vilket forbattrar kostnadseffek-
tiviteten for dessa transporter.

Projektet uppmarksammar buller- och vibrationshantering, bland annat genom att bygga bullerbar-
ridrer och minska vibrationer strukturellt.

Projektutvérderingen har gjorts genom att jamfora dtgarderna med det alternativa utvecklingspro-
jektet for trafikplatserna pd rutten Kontiomaki—Tisalmi-Ylivieska. Baserat pa projektbedémningen
rekommenderas att projekthelheten som utgérs av Uledborgs triangelspdr och Heikkildngkangas
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trafikplats genomfors for att utveckla transitorutten som gér genom Uledborg. Projektalternativet &r
samhaéllsekonomiskt I6nsamt (nytto-kostnadsforhdllandet ar cirka 2,0).
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Uledborgs stationscentrum och bangard for per- Uppgifterna uppdate-
sontrafik rade 25.2.2022
Trafikplatsen i Uledborg bestadr av flera delar, L
varav en &r Uledborgs station. Uledborg funge- } S
rar som omstigningshallplats mellan huvudba-
nans tdg och tdg som trafikerar banavsnittet Y@ Oswem
Uledborg—Kontiomaki, samt som jarnvagster- P
minal for flera tdg pa huvudbanan. S Al e
Orean
Ouins Nokade
Quanishn
Kerrpade Pideruh)
AKTUELL STATUS

Uledborgs station ar beldaget pd TEN-T-natets stomnat och huvudledsnétet, vid korsningen av huvud-
lederna, i enlighet med férordningen om huvudleder. Bangdrden f6r persontrafik pd Uledborg station
har tre plattformsspdr, en lastningsplattform for bilar och ndgra sidospar. Kantplattformen &r hég
och mellanplattformarna ldga. Arbetet med att utveckla stationsomradet pagar.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har Uledborg identifierats som en av de centrala bangér-
darna som behdver olika renoverings-, forbattrings- eller utvecklingsdtgarder. Uppslaget ar allmant
for olika delar av en trafikplats.

PROJEKT OCH MAL

Atgarderna vid stationen i Uledborg omfattar olika typer av plattformsarrangemang (forbattring och
utveckling), renovering av plattformarna, en ny underfartstunnel, en forflyttning av lastningsplatsen
for bilar och infartsparkeringsarrangemang. Behovet av dtgarder ar centralt kopplat till malen for
utvecklingen av stationsomrédet.

TIDTABELL

Utarbetandet av en jarnvagsplan for projektet hdller pé att inledas. Man har inte gjort en projektut-
vardering, den ar avsedd att utféras i samband med jarnvagsplanen.

Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet eftersom innehallet i det projekt som ska genomforas
inte ar specificerat och det fortfarande finns mycket att komma &verens om nar det galler fordel-
ningen av kostnaderna.

KOSTNADER

Kostnadsprognosen for projektet ar for narvarande 20 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). Ingen
kostnadsfordelning har avtalats. Projektets berattigande till FSE-stéd kommer att klargéras genom
en projektutvardering.

EFFEKTER

Projektet stodjer forbattrad regional tillganglighet och forbattrar resekedjornas funktionalitet och
passagerarnas forhdllanden pd stationerna. Projektet galler sarskilt utvecklingen av markanvénd-
ningen i stationsomr&det och relaterade mél. Atgarderna som &r inkluderade i projektet kommer
ocksd att minska trafiknatets reparationsskuld. Beroende pd projektets &tgarder &r det méijligt att
dven bangdrdens funktionalitet forbattras.
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Tammerfors—Jyvaskyla Uppgifterna uppdate-
rade 25.2.2022

Banavsnittet Tammerfors—Jyvaskyla ar dub-
belspdrigt pa strackan Tammerfors—Orivesi
och enkelspdrigt pd striackan Orivesi—Jyva-
skyld. P& banavsnittet finns badde mél for att
minska restiden och ett behov av att forbattra
trafikkapaciteten.

AKTUELL STATUS

Banavsnittet Tammerfors—Jyvaskyla ar en del av huvudlederna och TEN-T-natets dvergripande nat.
De mest betydande utvecklingsbehoven ar férknippade med mdéjligheterna till godstrafik och hastig-
hetsnivan for persontrafiken.

I den strategiska lagesbilden for trafikndtet har strackan identifierats som en av de foérbindelse-
strackor som har de storsta utmaningarna nar det galler trafikkapacitet. Lagesbilden belyser ocksd
kortare restider.

PROJEKT OCH MAL

Projektet omfattar dubbelspdriga banavsnitt och en bankorrigering pé strackan Lahdenperd—Jamsa
for att minska restiderna, en forbattring av trafikkapaciteten pd stréckan Saakoski—Jyvaskyld, Lai-
halammis nya trafikplats och erséttningen av Jamsa stations 6vergang Gver sparet som en planskild
18sning.

TIDTABELL

P& stréckan Lahdenperd—Jamsa pdgdr en utredningsplan och miljokonsekvensbedémning. Lanse-
ringen av jarnvagsplanen kommer att bérja 2023 och tar uppskattningsvis tva &r att slutféra. Lai-
halammis trafikplats ar i jarnvagsplansfasen. En projektutvérdering har utforts pd projektet. Projektet
kommer inte att presenteras i investeringsprogrammet, eftersom behoven fortfarande behéver jam-
foras och utvarderas med 6vriga behov av utveckling av bannatet.

KOSTNADER

Kostnadsberékningen for atgarderna uppgar till cirka 260 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Pro-
jektets nytto-kostnadsférhallande &r otillrdcklig fér FSE-sokning. Stod for projektets planering har
sokts i ansokan for FSE2021.

EFFEKTER

Projektet kommer sarskilt att forbattra tillgangligheten mellan regioner samt den internationella till-
gangligheten, allt eftersom restiderna blir kortare, bankapaciteten dkar och tdgens kanslighet for
storningar minskar.

Projektet forbattrar verksamhetsforutsattningarna inom naringslivet och passagerarnas serviceniva.
Projektet kommer ocksd att forbattra passagerarnas férhéllanden och sdkerheten pa stationerna.

Enligt projektutvérderingen ar nytto-kostnadsférhallandet 0,43.
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Tammerfors—Seindjoki: Lielax—Parkano Uppgifterna uppdate-
rade 25.2.2022

Strackan Tammerfors (Lielax)—Seindjoki ar
enkelsparigt och det nast mest trafikerade ba-
navshittet i Finland nar det galler antalet pas-
sagerare. Prognoserna visar ocksd en 6kning
av trafiken.

AKTUELL STATUS

Banavsnittet Tammerfors—Seindjoki ar en del av huvudlederna och TEN-T-stomndtet. Banan &r en-
kelspdrig mellan Lielax i Tammerfors och Sein&joki. Persontrafikens hastighetsnivd &r 200 km/h. Aven
om det finns flera trafikplatser pad ban for att forbattra tdgens motesmajligheter begransar enkel-
sparsdriften majligheten att Iagga till tdg. Framfor allt persontrafiken forvéntas vaxa.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet framtrader banavsnittet ur synvinkeln att férkorta resti-
derna mellan Tammerfors och Uledborg, men inte som den storsta utmaningen for bannatets trafik-
kapacitet.

PROJEKT OCH MAL

Rtgarder som stdr p& dagordningen &r att forbéttra trafikkapaciteten p& dubbelspdret p& strickan
Lielax—Lakiala och for att forbattra Vahojarvi trafikplats i Parkano for att forbattra métesmdjligheterna
for langre tag.

TIDTABELL

En separat behovsbedomning har genomforts for strackan Tammerfors—Seindjoki och den har ocksd
granskats i behovsbedémningen for hela forbindelsen Tammerfors—Uledborg (2020). En projektut-
vérdering har genomférts i samband med behovsbedémningen. De forsta dtgarder som méste fram-
jas ar enligt behovsbedémningen dubbelspdret pd strackan Lielax—Lakiala och forbattringen av
Vahojarvi trafikplats. Strackan Lielax—Lielax befinner sig for narvarande i bearbetningsfasen av en
utredningsplan och miljékonsekvensbedémning. Dessa kommer att slutforas fore slutet av 2024. For
Vahojarvi trafikplats pagér utarbetandet av en jarnvagsplan.

Rtgarderna har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom de inte kan betraktas som de
viktigaste eller mest brédskande nar det géller att prioritera nationella behov. Aven nytto-kostnads-
forhéllandet &r 13gt. Det kan ocksé vara majligt att framja Vahojarvi trafikplats som ett separat mindre
projekt.

KOSTNADER
Den totala kostnaden for &tgarderna &r cirka 82 milj .euro (MAKU 120, 2015 = 100). Projektets nytto-
kostnadsforhéllande &r otillrécklig for FSE-s6kning.

EFFEKTER

Rtgarderna kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten. Atgérderna okar inte
trafikkapaciteten namnvart (ett ndgot kort dubbelspdrigt avsnitt), men de minskar trafikens kanslig-
het for stérningar. Atgarderna gynnar framst godstrafiken, d& funktionen forbéttras.

Forhallandet mellan nytta och kostnader for &tgérderna blir 18g, d& det &r 0,12. Atgardernas inverkan
och effektivitet kommer att bedémas ytterligare inom ramen for den pdgdende planeringen.
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Vainikkalas bangérd, smdskaliga utvecklingsat- Uppgifterna uppdate-
garder rade 11.3.2022

Vainikkala ar det viktigaste gransdvergangs-
stdllet for jarnvagstrafik mellan Finland och
Ryssland och for narvarande det enda inter-
nationella griansodvergdngsstillet for person-
trafik. Bangarden &r ofta 6verbelastad.

AKTUELL STATUS

Forbindelsen Luumaki—Vainikkala @r en del av TEN-T-stomndatet och huvudlederna enligt férord-
ningen om huvudleder. Via Luumaki-Vainikkala-banan gick bland annat Allegro-tdgen som trafikerar
mellan Helsingfors och S:t Petersburg, den storsta delen av hamnarnas transitotrafik i Sédra Finland,
rdolja som importeras till Finland med jarnvdg samt en betydande del av det révirke som importeras
frén Ryssland till skogsindustrin i Syddstra Finland. Problemen p& Vainikkalas bangdrd har varit bris-
tande trafikkapacitet och bangdrden har ofta varit 6verbelastad. Rusningen pa bangdrden har reflek-
terats p& andra bangérdar i Syddstra Finland och orsakat rusning dven i dessa.

I den strategiska lagesbilden fér trafiknatet har strackan Luumaki—Vainikkala identifierats som en av
de banavsnitt som haft stdrsta utmaningarna nar det galler trafikkapacitet. Dessutom har Vainikkala
identifierats som en av de centrala bangdrdarna som har behé6vt olika renoverings-, forbattrings-
eller utvecklingsdtgarder.

PROJEKT OCH MAL
Projektet omfattar andringar av spdr och sakerhetsutrustning samt andra mindre atgarder for att
forbattra trafikkapaciteten pd Vainikkalas bangérd (Vainikkala gods).

TIDTABELL

En forstudie har utforts pd projektet. Man har inte gjort en projektutvardering. Néasta fas skulle vara
genomforande, dér en byggnadsplan upprattas. Projektet ingdr inte i investeringsprogrammet pd
grund av osakerhetsfaktorer kring trafiken och dess utveckling.

KOSTNADER

Projektets kostnadsberdkning uppgar till 5,2 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). For planering av
projektet kan man soka ett FSE-bidrag pa 50 procent och fér byggnation ett bidrag p& 30 procent,
om de minimikrav p& projektstorlek och kostnadseffektivitet som anges i anstkan ar uppfyllda.

Vainikkala bangérd har betydande renoveringsbehov, som méste genomféras med bastrafikledshall-
ningens finansiering. Kostnadsberdkningen uppgar till 26 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Det ar
rekommenderat att genomféra bangdrdens smé utvecklingsatgarder samtidigt med reparationsat-
garderna.

EFFEKTER

Projektet kommer att forbattra den internationella tillgdngligheten samt servicenivan, verksamhets-
férutsattningarna och konkurrenskraften fér person- och godstrafiken. Granstrafikens verksamhets-
forutsattningar férbattras.

Med dtgérderna kommer man att kunna beméta den eventuella 6kningen av trafiken, de kommer att
minska rusningsproblemen p& avgadngsbangardarna samt att pdskynda t&gens avgang och underlatta
det interna bytesarbetet i Vainikkala. Atgdrderna kommer att férbéttra méjligheterna fér godstrafiken
att fullt ut utnyttja den befintliga kapaciteten pa Vainikkalas bangérd. Behovet har varit sarskilt be-
tonat i Vainikkalas bangdrds miljé med mdnga aktérer.

Projektets dtgarder genomfors pa befintlig baninfrastruktur och kréver inga férandringar av jarnvags-
omradet. Atgardernas effekter p& den 6vriga miljén &r inte betydande. Ingen projektutvardering har
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gjorts, men atgarder kan vidtas for att snabbt och kostnadseffektivt férbattra bangérdens trafikka-
pacitet.
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Ylivieska—Uledborg Uppgifterna uppdate-
rade 25.2.2022

Strackan Ylivieska—Uledborg &ar enkelspérig oa
och har mycket gods- och persontrafik. Pro-
gnoserna visar ocksa en 6kning av trafiken. e -
AKTUELL STATUS s AJ -

Banavsnittet Ylivieska—Uledborg &r en del av huvudlederna och TEN-T-stomnatet. Banavsnittet ar
enkelspdrigt. Persontrafikens hastighetsnivd ar huvudsakligen 160-200 km/h. Man forutspér tillvaxt
for bdde person- och godstrafik. Redan nu finns det utmaningar nar det galler att samordna person-
och godstrafiken och enkelsparig trafik kommer att begrénsa majligheterna att légga till tdg i fram-
tiden.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet framstdr banavsnittet som b&de ett centralt objekt, med
utmaningar i trafikkapaciteten, och med tanke pa kortare restider (som en del av stréckan Tammer-
fors—Uledborg).

PROJEKT OCH MAL

Atgarder som st&r pd dagordningen &r att forbattra trafikkapaciteten p& dubbelspdret pd stréckan
Liminka—Uledborg och en forbattring av trafikplatserna for att forbattra motesméjligheterna for
langre tdg. (Kangas, Hirvineva, Ruukki).

TIDTABELL

Senast har forbindelsen setts 6ver som en del av behovsbedomningen for Tammerfors—Uledborg
(2020). En projektutvardering har genomférts i samband med behovsbedémningen. De forsta &tgar-
der som enligt behovsbedémningen méste framjas ar dubbelspdret pd strackan Liminka—Uledborg
och forbattringen av trafikplatserna. Stréckan Liminka—Uledborg ar i jarnvagsplansfasen, fardigstal-
landet av jarnvagsplanen beraknas vara fram till slutet av 2024. For trafikplatserna Kangas och Hir-
vineva hdller ocksd jarnvdgsplaner pd att utarbetas. Forplaneringsarbete pdgar fortfarande for att
forbattra Ruukki trafikplats. Det finns ocksd bredare mdéjliga dtgarder i knutna till Ruukki.

Atgarderna har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom effekterna av &tgarderna &r for-
knippade med osékerhet, utéver den ldga lonsamheten. Utvecklingen av transitotrafiken méste ocksa
Gvervakas. Forbattringen av trafikplatserna kan eventuellt ocksd frdmjas genom separata mindre
projekt.

KOSTNADER
Kostnadsberakningen for dtgdrderna uppgér till cirka 145 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Pro-
jektets nytto-kostnadsférhéllande &r otillracklig for FSE-sokning.

EFFEKTER

/&tg'arderna kommer att forbattra tillgangligheten for internationell och interregional trafik. Atg'ar-
derna okar inte trafikkapaciteten namnvart (ett ndgot kort dubbelspdrigt avsnitt), men de minskar
trafikens kanslighet for stérningar. Atgarderna gynnar framst godstrafiken, dd funktionen forbéttras.

Dubbelspdret anknyter aven till I6sningen av vibrationsproblemet, som orsakas av trafiken. Ett dub-
belspér skulle ocksd ge ytterligare majligheter till utveckling av nartagstrafiken.

Forhallandet mellan nytta och kostnader fér &tgérderna blir 18g, d& det &r 0,05. Atgardernas inverkan
och effektivitet kommer att bedémas ytterligare inom ramen foér den pdgdende planeringen.
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